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Eitt hallbart transportsystem
behover mer flygtorskning

Transportforum

& Flyg

4 Klimatanpassning - en fraga om civil sakerhet

et var fantastiskt roligt att  ett integrerat transportsystem, och med fokus pa ef-

kunna arrangera ett riktigt  fektivitet, hallbarhet och transporter av bade mén-

6 Oskyddade trafikanter, cykelolyckor och alkohol

Transportforum igen, dess-  niskor och gods, behévs for att fa ett bra kunskaps-
utom i mitten pa juni i ett harligt for-  underlag for det framtida flyget. 9 VTl utvecklar kompletterande modellering

sommarvader.

Flygomradet behdver i mycket storre omfattning 10 Innovair medverkar till flygets omstalining

12 Flyget ska bli hallbart - och VTl &r med

Konferensen blev en succé och det  uppmirksammas i forskning som utgér fran de eta-
mirktes tydligt att det fanns ett stort  blerade perspektiv som transportforskningen base-

uppdamt behov hos deltagarna av att  ras pa, som till exempel beteende, samhéllsekonomi,

14 Elflygets samhallsnytta granskas

nitverka och utbyta erfarenheter med  milj6 och klimat, policy och planering, infrastruktur,

16 VTl:s matningar ger sakra flygfalt

kollegor som antligen kunde sldppas  trafiksimulering och marknadsanalyser. Det dr ny

loss. Diskussioner,

Tomas Svensson debatter och pre- ,,Detfdnns €Iflf StOﬁ
Generaldirektor sentationer blir sa mycket battre u d a mi b e h 00 av
pp

om vi kan fa traffas direkt. I det

hir numret av VTT aktuellt upp- att natveﬂfd OC/Z
marksammar vi en del av det utbytd 67fd7’€72/l€1f€7’.”

kunskap som behdévs for att

flyget ska bli en integrerad
del av ett framtida effektivt
och hallbart transportsys-
tem med fungerande inter-
modala kopplingar.

som togs upp under konferensen. - .
Vipa VTTkommer att gora

TIVHANNI

Numret i 6vrigt 4gnas 1 huvudsak at pagaende forsk-
ning och innovation inom flygomradet. Vi vet alla
att flyget, liksom alla andra trafikslag, behover stalla
om for 6kad hallbarhet men att utmaningarna dr
mycket stora. Nya tekniska l6sningar, som drénare

och elflyg, ger upphov till manga méjligheter men

vad vi kan for att flygomradet ska bli en viktig del av
den systemévergripande transportforskningen och
for att det samlade kunskapsunderlaget darmed ska
kunna foérbattras. Det behovs verkligen eftersom be-
hoven ar stora, men forutsiatter ocksda att sadan

forskning kan finansieras.

ocksa en hel del nya fragestéllningar. Mycket mer av

forskning och innovation dar flyget ses som en del av
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TRANSPORTFORUM

Infrastrukturminister
Tomas Eneroth.

Klimatanpassning

- en fraga om cvil sikerhet

emat for arets Transportforum var klimatanpassning. Klimat-
forandringarna orsakar storningar, och dem maste vi kunna hante-

ra, sa VTT:s generaldirektor Tomas Svensson 1 sitt inledande tal.

Transportforum skulle ha 4gt rum 1 januari, som vanligt, men covid-19-pan-
demin stillde aterigen lite ovantat till det. Pa grund av viruset omikrons fram-
fart skots konferensen med kort varsel fram till juni, och 1 stallet {6r att traffas
nér vintern néstan ar som allra morkast kunde moétesdeltagarna ses 1 Linkping

1 ljuvlig férsommartid nar gronskan dr nygrén och skir.

Vidret var ungefir som det brukar vara i Ostergétland i juni: soligt, lite svala
vindar pa morgonen och varmare framat dagen. Men i stora delar av Europa
pagick en varmebolja med upp till femton grader varmare an normalt f6r

arstiden.

Globalt ser vi resultatet av klimatférandringarna varje dag. De maste motas.

Men ocksa motas.

— Flera atgédrder behéver samverka for att vi ska na klimatmalen, understrok

Tomas Svensson.

De storningar som redan orsakas av upphettningen, och de som kommer att
komma dven om manskligheten skulle goéra allting rétt fran och med nu, kan

viinte sta handlingsférlamade infor.
— Dem maste vi kunna hantera.

PROGNOSTISERA MINDRE, AGERA MERA
Infrastrukturminister Tomas Eneroth citerade I'N:s generalsekreterare

Anténio Guterres som sagt att det vore en katastrof om inte mer gjordes for

klimatet. Klimatférandringarna dr utan tvekan
varldens storsta problem. Men ack, vad lange vi
har pratat och pratat om detta, papekade minis-

tern.

— Nu far det vara slut pa att géra prognoser som
talar om hur det kommer att bli, sa ministern. Nu

maste vi agera.

Eneroth gav exempel pa positiva saker som han-
der, till exempel att transportministrar vid ett méte
1 Skottland tillsammans med néringslivsrepresen-
tanter gatt fran ”policymaking till doing”, att det 1
Sverige numera ar méjligt att framstélla fossilfritt
stal och att EU beslutat om en utbyggnad av

laddstolpar inom hela sitt omrade.

— Det ar handling som giller. Och 1 Sverige ska vi

inte bara géra hemldxan, vi ska vara 1 téten.

Therése Sjéberg, SMHI.

Kriget i Ukraina paverkar ocksa klimatpolitiken,
konstaterade Tomas Eneroth. Det visar pa ytterli-
gare en anledning att séka sig bort fran fossila

branslen, namligen beroendet av Ryssland.

Sverige ar det land inom EU som har flest antal
laddbara fordon 1 nybilsférsaljningen. Det gladjer
infrastrukturministern. Han ar ocksa glad éver att
regeringen han sitter 1 beslutat om att investera
narmare 900 miljarder kronor i transportsystemet.

Inte minst 1 jarnvagen.

— Svenska folket vill aka mer tag. Svenska foretag vill
skicka mer gods pa tag. Darfér maste vi bygga ut
jarnvagskapaciteten. Till dem som tvekar om byg-
gandet av nya stambanor vill jag sdga att det vore

ansvarslost att inte gora de har investeringarna.

2045 ska Sverige enligt planerna vara “netto noll”.
Det ar en bit dit. Enligt Tomas Eneroth ar vi dock
pa vag att stilla om transportsystemet, “och det ar

en omstallning som imponerar pa omvérlden”.

SNABBARE KLIMATFORANDRINGAR | NORR

Efter generaldirektérens och infrastrukturminis-
terns tal holls en session pa temat klimatanpass-
ning. Den kommenterades I6pande av Therése
Sj6berg fran Nationellt kunskapscentrum for kli-
matanpassning pa SMHI. Hon inledde med att
ndmna [PCC:s rapporter som otvetydigt visar att
mansklig paverkan ligger bakom jordens upphett-
ning. Omfattningen av den senaste tidens férand-
ringar saknar motstycke niar man blickar artusen-

den tillbaka 1 tiden.

— Vi brukar tala om en hgjning av temperaturen
med en och en halv grad, men hér uppe 1 norr gar
klimatf6randringarna snabbare. Har handlar det
om en hojning av temperaturen med tva grader,

konstaterade Therése Sjoberg.

I Sverige kommer det att bli bade varmare, torrare
och blotare. Vi kommer att fa se blodande asfalt,
minskad tjéle (vilket paverkar barigheten), 6kat an-
tal nollgenomgangar (det vill sdga att temperatu-
ren oftare ror sig fran minus till plus och tillbaka
igen) vilket resulterar i fler sprickor och potthal,
och vi kommer att se en 6kad risk for skogsbréander

och éversvamningar.

Vi kommer att behdva vinja oss vid begransad
framkomlighet och avstangda vagar och jarnvagar.
De kanske till och med spolas bort. Den minskade
markstabiliteten ger ocksa en ¢kad risk for ras,
skred och erosion. Nar det géller luftfarten kan vi
vinta oss paverkan pa rullbanor och taxibanor,
och for sjofartens del kan stigande havsnivaer

komma att paverka hamnarna.

Den forsta rapporten fran Nationella expertradet

for klimatanpassning kom i ar.

— Den visar att nuvarande lagstiftning och finan-
siering inte ar tillracklig, betonar Therése Sjoberg.
Vi maste se detta som en fraga om civil sdkerhet.
Atgirder kan inte vinta. Och klimatanpassning
ska inte ses som ett ’separat spar”. Vi maste sam-

ordna oss mer och bittre.

Text: Catarina Gisby/redakta
Foto: Fotograf Satu AB/VTI

Transportforum | vti

TEMA KLIMATANPFASSNING

P ———

ransportforum dr Nordens storsta arliga konferens for transportsek-

torn. Den halls normalt 1 januari varje ar men fick 1 ar flyttas fram

till den 16—17 juni pa grund av pandemirestriktionerna som radde

1 borjan av aret. Da kunde dock konferensen hallas pa plats 1 Linképing och
lockade néstan 1100 deltagare. Transportforum 2022 omfattade ett 60-tal
oner, ndstan 260 presentationer, ett 30-tal utstillare samt wor par

och mingel.

VTTL:s generaldirektér Tomas Svensson inledde med att hilsa valkommen till
konferensen och darefter holl infrastrukturminister Tomas Eneroth ett inled-

ningsanférande. Moderator var Karin Klingenstierna.

Tema f6r inledningssessionen var klimatanpassning dér olika perspektiv och
infallsvinklar pa gemensamma utmaningar férdes fram och diskuterades.
Inledningstalare var Therése Sjoberg, sakkunnig inom transporter och infra-
struktur vid Nationellt kunskapscentrum f6r klimatanpassning, SMHI, Erik
Jenelius, universitetslektor och avdelningschef f6r Transportplanering pa
KTH, David Bendz, forskningschefvid Statens geotekniska institut (SGI) och

Ulrika Honauer, avdelningschef for ystem pa Trafikverket.
Pa natverkskvillen hélls en middag med underhallning.

VTI tackar alla som pa olika sitt bidrog till och deltog i konferensen och
onskar valkommen till ndsta Transportforum, som kommer att hallas i janu-
ari 2024. Men spara gdrna formiddagen den 12 januari 2023 i din kalender
for ett digitalt inspel fran oss pa Transportforum.

LAS MER

www.vtl.se/transportforum
Fredrik Hellman & Mattias Haral
Sammanstallning av referat fran Transportforum 20

Foto: Fotograf Satu AB/VTI
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Oskyddade tratikanter,
cykelolyckor och alkohol

Risken att raka ut for allvarliga skador som oskyddad trafikant ar

storst bland gruppen aldre kvinnliga fotgangare. Det framgar av en

nyligen utkommen VTI-rapport, projektledd av utredare Jenny

Eriksson fran V'TT som ocksa redovisade resultaten pa Transport-

forum. Andra presentationer som engagerade pa konferensen var

Varfor intraffar en trafikolycka och Cykling under alkoholpaverkan.

et gar att skada sig allvarligt utan att framféra ett fordon och utan
hég hastighet. Singelolyckor var vanligast for allvarligt skadade fot-
géangare, cyklister, mopedister och motorcyklister. Bland dem var
fotgangare mest utsatta, berittade Jenny Eriksson. Kvinnor dldre dn 45 ar var
overrepresenterade och olyckorna skedde pa omraden separerade fran motor-
trafiken och dven pa parkeringsplatser. Nagra av orsakerna var halka pa
grund av sné och is samt grus. Det som kan motverka risken att raka illa ut
kan vara att utdka drift och underhéll, samt battre skor och broddar. Data-
underlaget kommer fran olycksdatabasen Strada och sjukvardsklienten.

Projektet ar bekostat av Trafikverket.

SAMARBETE MED HOVDING

Varfor intraffar en trafikolycka var den fraga forskningsassistent Per Henriksson
och senior forskare Christina Stave fran V'TT forsokte besvara. Projektet ar fi-
nansierat av Lansforsakringar och ar ett samarbete med Hovding, tillverkaren
av cykelhjalmen Hovding med airbagteknik. Forskarna har gjort en webbenkat
och intervjuer med cyklister vars Hovding I6ste ut sig. Av dem som svarat pa
webbenkiten hade drygt hélften skadat sig. Ire av fyra av dem uppgav att

olyckan skulle kunna paverka deras framtida beteende, framfor allt genom att

anpassa cyklingen och vara mer observanta, berittade Per Henriksson.

Intervjuerna medférde en djupare forstaelse av 1
vilken situation och varfér cykelhjalmen lostes ut,
enligt Christina Stave som gav flera exempel.
Olyckorna intraffade ofta en vanlig dag pa en van-
lig rutt, kom utan férvarning och handelsen gick
fort. De flesta olyckor var singelolyckor, men de
allvarligare skadorna skedde pa gatan nar bilister
inte sag cyklisterna. Pa cykelbanan var det elspark-

cyklister eller andra cyklister som kdrde pa dem.

CYKLING OCH ALKOHOL

— Det ar vildigt farligt att cykla onykter — oavsett
hur héga alkoholnivaer som finns 1 kroppen, beto-
nade professor Jan Andersson, VTT, nédr han pre-
senterade studien om hur alkohol paverkar stabili-

tet och kognitiva funktioner.

Det har hittills saknats kunskap om hur cykelfor-
maga och alkohol relaterar till varandra. Studien
visade att forsoksdeltagarna var medvetna om sin
nedsatta cykelférméga pa gruppniva men inte pa
individniva. Endast vissa personer insag sin be-
gransning. Insikten rackte inte heller for att andra
beteende, en del hade for avsikt att dven cykla
onyktra 1 framtiden. Studien ar framtagen i sam-

arbete med Trafikverket.

MER INFORMATION

Jenny Eriksson,
jenny.eriksson@vti.se
Per Henriksson,
per.henriksson@vti.se

Christina Stave,
christina.stave@vti.se
Jan Andersson,
jan.andersson@vti.se

Text: Gunilla Rech
Foto: Bert Eriksson/Mostphotos.com

Cykling viackte stort intresse
pa Transportforum

ransportforum hade ett 60-tal sessioner inom elva olika amnesom-

raden. Ett av dessa var om cykling och gangtrafik med dryga 20
foredrag. Flera V'TT:are presenterade sina forskningsstudier inom

omradet for en stor och engagerad publik.

Forskningsledare Anna Niska presenterade en studie, utford tillsammans med
utredare Jones Karlstrom och forskningsledare Katja Kircher, om hur tillfal-
liga trafikanordningar anpassade for cyklande ska dimensioneras och utfor-

mas sa att de blir sa cykelvianliga som mgjligt.

Regeringens nya etappmal for nollvisionen, att antalet omkomna i vigtrafiken
ska halveras till 2030 har hittills inte fatt 6nskad effekt nir det galler cyklister
enligt Nationellt cykelbokslut 2019. Antalet dédade cyklister i trafiken har
minskat, daremot ar cyklister idag den storsta gruppen nér det galler antalet
allvarligt skadade. Allvarligt skadade i personbil har minskat fran 2 500 ar
2006 till cirka 1 000 skadade ar 2019, daremot har antalet allvarligt skadade
cyklister, cirka 2 000 personer, legat pa ungefar samma niva genom aren.
78 procent av de allvarligt skadade cyklisterna har skadats vid singelolyckor
och ibland har olyckorna haft en koppling till vigarbeten pa olika satt. Det kan
handla om kollisioner med tillfallig utrustning som vagmarken, staket och
barridrer som, framfor allt i morker, inte har varit tydligt markta. Filmklipp
pa simulerade cykelkrascher ger en skrimmande bild av vad som hander med

cyklisten vid kollisioner med olika typer av sadan vagutrustning.

— Att forankra staket och barridrer och utforma dem med hénsyn till cyklisters
sikerhet ar viktigt, siger Anna Niska. Men viktigast av allt ar att inte placera

ut mer utrustning an nédvandigt.

Katja Kircher presenterade en litteraturstudie om cykling pa landsbygd, ut-

ford i samarbete med forskningsledare Sonja For-
ward och senior forskare Henriette Wallén Warner.
De har sammanstallt forskning om amnen sasom
cykelvanlighet, alltsa hur trivsam och saker omgiv-
ningen dr for cyklister, och problem med den
typiska svenska infrastrukturen med 2+1-viag och
sommarcykelvigar med begriansat underhall.
Aven andra faktorer som paverkar hur samman-
hiangande och gent vignitet ar for cykel togs upp,
sasom atgdrder som dr till for biltrafikens sékerhet,
men som paverkar cykling negativt. Slutsatsen var
att det finns strukturella problem 1 dagens vagnat

som &r hindrande for cykling.

— Vihar en bilcentrerad virldsbild dér cykling ofta
marginaliseras som transportsitt. For att stirka
cyklingen i framtiden behévs en politisk vilja att
lyssna till forskningen, att testa nytt och att géra
genomgripande forandringar i transportsystemet,

sager Katja Kircher.

MER INFORMATION

Anna Niska, Text: Tiina Mauritzell
anna.niska@vti.se Foto: Katja Kircher/
Katja Kircher, Mostphotos.com
katja.kircher@vti.se
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Debatt om klimat
och transporttorskning

nder Transportforum hoélls en workshop om klimat och transport-
forskning. Sessionen inleddes med att Yvonne Andersson-Skdld,
professor vid VTT, och Sonia Yeh, professor vid Chalmers, presen-

terade resultaten i de tre senaste rapporterna fran FN:s klimatpanel.

Fyra forskare fran VT fick ddrefter méjlighet att presentera och debattera
pagaende forskning kring atgérder och styrmedel inom sina respektive forsk-

ningsdiscipliner.

Jonas Jansson, avdelningschef med en fordonsteknisk bakgrund, menade att
myten om den dyra elbilen inte lingre stimmer eftersom elbilar idag kan vara

ett billigare alternativ till en vanlig bil.

— Omstillning av beteendet dr superviktigt. Det ar védgtrafikens utslapp som
maste bort och vi gar nu mot en snabb omstillning dér batterifordonens méj-
lighet att samtidigt agera energilager ger oerhérda mgjligheter for elektrifie-

ringen, menade Jonas Jansson.

Peter Torstensson, tf. forskningschef, lyfte fram det klimatneutrala transport-

systemet 1 forhallande till det hallbara transportsystemet.

— De transportpolitiska malen arbetar mot hallbar transportférsérjning och
inte enbart klimatneutralitet. Miljdomraden som mikroplaster, partiklar och
buller ryms inte inom Agenda 2030-malet att bekdmpa klimatférandringen

men de handlar daremot om hallbarhet, sade Peter Torstensson.

Forskningschef Jan-Erik Swirdh talade om styrmedel for biligande och bil-

anvandning ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

— Klimateffekten ar i allra hogsta grad global och dé kravs det generella och
6vergripande styrmedel for att fungera bra. Det édr dven viktigt att skilja mel-

lan styrmedel och atgérder, sade Jan-Erik Swirdh.

Generellt giller att klimatstyrmedel behéver vara bade kostnadseffektiva och

leda till utsldppsminskningar, och de maste utvar-
deras. Fler styrmedel dr inte nédvandigtvis battre.
Ett enhetligt pris pa koldioxidutslapp skulle géra

det lattare att na klimatmal.

Karolina Isaksson, senior forskare, arbetar med
transportpolicy och planering ur ett institutionellt
perspektiv. I sin forskning riktar hon fokus pa for-
mella och informella férutsittningar att styra och
planera for transportpolitisk maluppfyllelse och

transformation.

— Det uppstar dissonans nér vi har politiska mal-
sdttningar som forutsitter genomgripande sam-
hallsomstéllning, men ett planeringssystem som
inte ar riggat for det. Om en héllbar omstéllning
ska nds ar det aven viktigt att beakta fragor om
orattvisa och ojamlikhet, inte bara nationellt utan

dven globalt, sade Karolina Isaksson.

Fredrik Hellman, senior forskare pa V'T1, var mo-
derator. Yvonne Andersson-Skold och Gunilla
Rech, kommunikatér pa VTT, héll i debatten och
bjod ocksa in publiken att stalla fragor till VTT:s

experter.

.|
LAS MER

The Intergovernmental Panel on
Climate Change (IPCC), www.ipcc.ch
Text: Catharina Arvidsson

Foto: Benjamin Haas/Mostphotos.com

TEMA FLYG

V'I'T utvecklar

kompletterande modellering

V'TT har tagit ett forsta steg mot att utveckla en prognosmodell

for langvaga utrikesresor. Syftet ar att battre kunna forutsiaga

hur exempelvis infrastrukturinvesteringar och styrmedel paverkar

resor som startar 1 Sverige och slutar 1 andra lander.

tvecklingsarbetet ar ett forskningspro-
jekt som finansieras av Trafikverket och
handlar om att utveckla Sampers —
Trafikverkets prognosmodell for personresor. Den
anvinds bland annat for att skapa scenarier av

framtida trafikfloden.

— Vi gor en utveckling av en ny modul inom
Sampers, sager Ida Kristoffersson, forskningsleda-
re pa VTT. Pa lite lingre sikt kan den nya modulen
plockas in i en ny version av Sampers. Syftet dr att
fa en sa hel bild som mgjligt av personresor i

Sverige, dven de resor som slutar i andra lander.

Dagens Sampers modellerar bara langviga
inrikesresor och inte resor som fortsitter utanfor
landets granser. Tilldgget som VTT utvecklar inne-
bar att Sampers 1 framtiden dven ska kunna an-
vindas till scenarier f6r resor som startar 1 Sverige
och fortsétter ut i Europa och till 6vriga vérlden.
Enligt Ida Kristoffersson har komponenter som
restider, kostnader, antal avgangar och liknande,

for destinationer utanfér Sverige, lagts till.

— Vi har bland annat utvecklat europeiska nétverk
for tag, vag och bat, samt varldsomfattande nat-
verk for flyg. Nétverket innehéller information om
hur lang tid det tar att resa mellan tva zoner, vad

det kostar etcetera.

Tanken ar att modellen bland annat ska kunna an-
vindas for att uppskatta 1 vilken utstrackning ut-
byggnaden av héghastighetstag kan paverka fler

att ta tag i stéllet for flyg for langvaga utrikesresor.

— Prognosmodellers styrka dr att kunna bedéma
effekter av investeringar och styrmedel innan de
infors, till exempel i ett scenario for transporter ar

2040.

Utvecklingen av modellen bygger bland annat pa
resvanedata. Utifran dessa data kan man se att re-

sor som ar langre i tid och rum oftare sker med

flyg. Darfor delas modellen upp 1 olika delar, beroende péa det antal nétter

resendren spenderar pa destinationen.

Ida Kiristoffersson menar att VIT har goda férutséittningar for att forska mer
om flyg. Mot bakgrund av att flyget pa sikt stéller om till el- och biodrivmedel
skulle hon sjélv vilja underska hur det paverkar konkurrensen med andra
fardmedel. Men ocksa hur sadant som flygskam, priser och viljan att aka s6-

derut vintertid paverkar.

— Jag tycker att flygforskningen i1 dag handlar mycket om teknikutveckling
men detta skulle behdva sittas mer i ett sammanhang. Dar kan VTT bidra
med var stora forskningsbredd och till exempel jamforelser med andra fard-

medel, vilket vi ju har lang erfarenhet av.

- F MER INFORMATION
I 0 Ida Kristoffersson,

ida kristoffersson@vti.se

Text: Johan Granath/redakta
Foto: Lightpoet/Mostphotos.com
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Innovair medverkar
tll flygets omstiallning

VTT ar ny medlem 1 Innovair, Sveriges nationella strategiska

innovationsprogram for flyg. Dess programchef Anders Blom

har mer an 40 ars erfarenhet av forskning och utveckling inom

flyg, ett brett internationellt kontaktnat och stor framétanda.

ag var med och startade organisatio-
nen, ett av de sex forsta strategiska inn-
ovationsprogrammen inom Vinnova,
sager Anders Blom som var en av dem som boérja-
de driva Innovair redan nér han fortfarande arbe-

tade som forskningschef pa FOI.

Innovairs huvudsakliga syfte ar att skapa goda for-
utsédttningar for en stark flygindustri i Sverige och
att starka flygteknikomradet genom 6kad samver-
kan, forskning och informationsspridning. Pro-

grammet vander sig till och uppmuntrar samarbe-

Anders Blom, Innovair.

ten mellan foretag, universitet, hdgskolor, institut, intresseorganisationer och

myndigheter.

— Det vi bland annat forhaller oss till ar Clean Aviation, ett partnerskap mel-
lan Europeiska kommissionen och den europeiska flygindustrin som samord-
nar och finansierar forskningsaktiviteter for att leverera mer miljovanliga

flygplan som ar betydligt tystare, siger Anders Blom.

Malet f6r Clean Aviation ér att na EU:s klimatmal om nollutslapp 2050. D4 ar
det brattom, for i sa fall maste nya flygmodeller vara i gang 2035, menar han.

Anders Blom ar Sveriges representant i internationella sammanhang genom
ACARE, Advisory Council for Aviation Research and Innovation in Europe.
ACARE ir ett rad for flygforskning i Europa som syftar till att forbattra
Europeiska unionens konkurrenskraft och hallbarhet inom flygteknik.
ACARE har en egen forskningsagenda, ACARE Strategic Research and
Innovation Agenda. Den svenska motsvarigheten heter NRIA Flyg och ar
Innovairs gemensamma strategi for bade civil och militéar flygteknisk innova-

tion. En av dess utmaningar ar behovet av civil systemutvarderingsférmaga.

— NRIA beskriver bade forskning avseende grundliggande teknikomraden
som bidrar till lattare flygplan och motorer, mindre luftmotstand och nya
framdrivningsmetoder samt teknikdemonstrationer av integrerade teknik-
omraden, allt for att pavisa de méjligheter till férbéttringar som nastkomman-
de generation av flygplan har. Fokus har hittills legat pa teknisk utveckling av
kommande produkter medan V'TT exempelvis kan bidra med sin kompetens
avseende sjdlva transportsystemet for flyg. VIT ar ocksa vilkomna att bidra
till ndsta NRIA som tas fram under 2023 eller majligen forst 2024.

Inom Europa sker en stor satsning pa SESAR 3, Single European Sky ATM
Research 3, dar ATM star f6r Air Traffic Management, det vill saga flygtra-
fikledning. SESAR ska utveckla ett moderniserat flygtrafikledningssystem for
Europa dar det bemannade flyget samsas med det obemannade flyget, ar kli-
matanpassat samt flyger smartare och tystare. SESAR férdelar arbetet pri-
mart genom enstaka stora utlysningar och dven dar ar VTT vilkomna att

delta som forskningsaktor.

MER INFORMATION
Anders Blom,
anders.blom@innovair.org

Text: Gunilla Rech
Foto: Gunnar Linn/Linnkonsult

Fredrik Kampfe
- en kampe {or
regionalt elflyg

lygintresset har f6ljt honom sedan han var

ung vilket sa smaningom ledde till en inter-

nationell yrkeskarridr som chefsjurist pa
EASA, European Union Aviation Safety Agency.
Tillbaka 1 Sverige har Fredrik Kdmpfe blivit kind
foresprakare for regionalt elflyg.

— Det vi ser nu dr framvixten av ett nytt hallbart
transportsystem, tro inget annat. Mycket positivt
ligger framf6r oss — om vi riaknar med det nir vi
bygger framtidens infrastruktur pa marken och 1
luften. Denna nya typ av transportlgsning kan nar-
mast liknas vid luftens kollektivtrafik och kommer
kunna utféra godstransporter och leverera sam-
hillsviktiga tjanster precis 6verallt. Farkosterna ar
snart flygfardiga, men for att Sverige ska kunna
dra nytta av dem behéver vi se 6ver ansvaret for
den infrastruktur som behévs och fundera pa hur
den ska finansieras. Det ar dags fér myndigheter,
regeringen och andra aktdrer att samarbeta trans-
portslagsovergripande, sdger Fredrik Kampfe,
branschchef for Transportféretagen Flyg.

Transportforetagen tar aktiv del i den politiska de-
batten, besvarar remisser och bildar opinion inom
dess viktigaste fragor, samt arbetar for battre vill-
kor for branschen. Fast det handlar inte om att fa
graddfil, utan att gora ritt for sig, menar Fredrik

Kampfe.

— Genom driva pa flygets hallbarhetsarbete sitter
vi pa mojligheten att géra skillnad pa riktigt, att
oka hallbarheten for hela transportnaringen, att
optimera, effektivisera och komma ner 1 utslapp

vilket vi ocksa har lyft pa olika sitt, sager han.

Fredrik Kdmpfe har alltid varit flygintresserad.
Forst som flygvapenungdom i Uppsala och sen
som diskplockare pa Arlanda flygplats. Han flog
jorden runt, fortsatte jobba pa Arlanda inom
marktjansten i check-in och som rampagent.

Darefter blev det juristutbildningen i Uppsala, dar

Fredrik Kémpfe,
Transportféretagen Flyg.

Fredrik Kdmpfe, har pa Transportforum 2022, leker med tanken pa pendelrutter med elflyg
l&ngs med E4:an Stockholm-Uppsala-Gévle och upp ldngs hela kusten.

han upptéckte inriktningen internationell luftrétt. Det ledde till juristjobb pa
Luftfartsinspektionen innan steget till EU:s byra for luftfartssdkerhet EASA,
dar han varit med och byggt upp Europas nya flygsikerhetssystem. Efter 14
ar 1 Kéln atervinde han till Sverige 2018 och pabérjade nuvarande jobb som
svenska flygbranschens foretrddare. Sedan dess har han agerat mycket for
svenskt elflyg och har nira kontakt med uppstartsbolaget Heart Aerospace,
ocksa medlem i Transportforetagen. Fredrik Kampfe flyger sjalv smaflygplan,

aven ett av de nya elflygplanen.

— Vikan till och med géra det omgjliga mojligt med den nya tekniken. Genom
att borja med den regionala trafiken, att satsa pa elektriskt och vitgas och
hybrider for ett hallbart flyg som ett paket. Far vi till tekniken sa att satsningen
blir ekonomiskt forsvarbar, da blir det méjligt att skapa delvis nytt transport-
system med noll utsldpp, och med fin tillgdnglighet for alla. Sjalvklart sam-
mankopplat med andra trafikslag. Gront regionalflyg for alla — det ar vért att

kiampa for.

MER INFORMATION
Fredrik Kiampfe,
fredrik.kampfe@transportforetagen.se

Text: Gunilla Rech
Foto: Tiina Mauritzell/VTI
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Flyget ska bl hallbart
- och V'I'T ar med

VTT vill 6ka sin flygforskning och satsningen kommer 1 en spannande tid. Politiker,

investerare och allmanheten vill se en gron omstallning av flyget, och det ar indu-

strin och forskningsvarlden som ska gora jobbet.

et hander mycket inom flyget nu.

Det kommer ny teknologi bade
I

vad giller flygplansdesign och

framdrivning, ny motorteknologi och nya bréns-
len, sager forskningschef Magnus Eek som ansva-

rar for V'TT:s satsning pa flygforskning.

Manga startups vill utveckla nya typer av flyg-
ganster. Det finns en hajp kring UAM, Urban Air
Mobility, dir man vill utveckla en slags dronartaxi
som kan anvindas inom och runt om storre stader.
Men hur skulle de paverka ménniskors resande

och vilken klimatpaverkan skulle de ha?

— Nar flyget ska stélla om finns det ett stort behov
av faktabaserade beslutsunderlag for att ta ratt be-
slut. Vi behover se pa utvecklingen i ett systemper-
spektiv ddr man inte bara tittar pa ekonomin eller
flygtekniken. Det ar till exempel viktigt att framti-
dens hallbara flygsystem utformas sa att de kopp-

las ihop pa ett bra sitt med andra transportslag,

sager Magnus Eek.

VTI kan bidra med viktig
forskning eftersom man har
bred kompetens inom exem-
pelvis logistik, transportekono-
mi, milj6, infrastruktur, beteende-
vetenskap och modellering och si-

mulering pa olika systemnivaer.

— VTT ar inte experter pa flygteknologi.
Men vi kan modellera, simulera och ana-
lysera konsekvenser av olika vagval. Pa sa
satt kan vi spela en viktig roll for att se till att

utvecklingen gor nytta i samhallet.

VTI blev nyligen medlem 1 Innovair, ett natio-
nellt strategiskt forskningsprogram for flyg.

Programmet samlar och stodjer foretag, univer-
sitet, institut, intresseorganisationer och myndig-

heter verksamma inom flygteknikomradet.

I bérjan av sommaren beviljades ocksa ett EU-
projekt dar VTT deltar, inom ramen fér Horisont

Europa, Kluster 5, Klimat, energi och mobilitet.

— Vi har kommit in i ett jattebra konsortium med
bland annat Linkdpings universitet, Saab samt
Tysklands respektive Frankrikes flygforskningsin-
stitut DLR och ONERA. Det handlar om design-
metodik, simulering och optimering pa sys-
tem-av-systemniva. Ett av malen ar att hitta nya
l6sningar for att upptidcka och bekdmpa skogs-

brander.

Magnus Eek tycker att det ar naturligt att VT sat-
sar pa flygforskning. VIT ar det enda transport-
forskningsinstitut vi har i Sverige och bor darfor

arbeta med alla transportslag.

— VTTI kan vara med och se till att flyg blir en 16s- ~ Magnus Eek ansvarar
for VTl:s satsning pa

flygforskning.

ning i stallet for ett hot. Somliga anser att om man
ska gora nagot akut for klimatet sa ska man sluta
flyga, och méanga méanniskor kanner flygskam.
Visst kan man pa individniva minska sitt flygande
men jag tror att manniskor alltid kommer att ha ett
behov av, och en vilja, att resa. Da maste vi se till

att de far mojlighet att gora det pa ett hallbart satt.

MER INFORMATION
Magnus Eek,
magnus.eek@vti.se

Text: Johan Sievers/redakta
Foto: Kirill/Unsplash,

Tiina Mauritzell/VTI, Gerrie
van der Walt/Unsplash
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Heart Aerospace ES-19.

Elflygets samhallsnytta granskas

Vilka samhallsekonomiska nyttor och kostnader kan elektrifiering

av flygplan ge? For att svara pa fragan har forskare pa VTT skapat

tre scenarier for elflygets framtid.

e samhillsekonomiska nyttorna och kostnaderna for flyg ar val
undersokta. Men for elflyg kommer kalkylen att se annorlunda ut.
Jamfort med konventionellt flyg kommer elflygplan att slappa ut
mindre koldioxid och bullra mindre. Men elflyg blir troligen langsammare
och kan ge langre flygtider. Fordndrade kostnader for drift och underhall kan

paverka biljettpriset for resenarerna.

I forskningsprojektet RELISH granskar man vilka samhallsekonomiska nyttor
och kostnader som elektrifiering av flygplan kan ge upphov till.

— Om nyttan ar storre och kostnaden ldgre jamfort med konventionellt flyg sa
kan man fundera pa om samhallet ska ga in och stédja en utveckling mot el-
flyg, eller om det ska drivas pa marknadsekonomiska grunder, sdger Magnus

Johansson, utredare pa VTT.

I arbetet har man valt ut ett antal flyglinjer som trafikerades 2019 — sista aret
innan covid-19 slog till — baserat pa data fran Transportstyrelsen. Dessa data
anvinds for att berdkna nyttor och kostnader for flygandet under 2019.
Darefter jamf6r man den existerande situationen med en tankbar framtid for
elflyget i form av scenarier for ar 2030, 2040 och 2050.

2030 antar man att forsta generationens elflyg for passagerartransporter ska
vara 1 bruk. Den flygplanstyp man har riaknat pa ar Heart Aerospace ES-19
som redan dr under utveckling. Den kan ta 19 passagerare och har en rack-

vidd pa cirka 40 mil.

— Med sa kort rackvidd ér det ganska fa av dagens flygrorelser som det kan
ersitta. Det storsta anvindningsomradet dr nog pa striackor dar det finns fy-

siska hinder i vigen, som berg eller mycket vatten. Géteborg-Arhus skulle

kunna vara en sadan stricka, siger Johanna Jussila
Hammes, senior forskare och projektledare for
RELISH.

I'scenariot for 2040 raknar man med att elflygplan
av typen Wright Spirit ska vara i1 bruk. Det kan ta
100 passagerare och kommer att ha en rackvidd

pa omkring 60 mil.

Scenariot for 2050 bygger pa en vetenskaplig arti-
kel om en tankbar utveckling av elflyg. Da har man
raknat med att batteriutvecklingen har gatt sa langt

att man kan flyga 90 mil med 180 passagerare.

— Det vi kan se hittills ar att elflyg framfor allt ar
en angeldgenhet for inrikesflyg och nira utland.
Aven om man kommer att kunna bygga storre el-
flygplan sa kommer de att ha en begransad rack-

vidd, sdger Magnus Johansson.

RELISH ska vara avslutat den 28 februari 2023.

I ——
MER INFORMATION

Johanna Jussila Hammes, Text: Johan Sievers/
johanna.jussila.hammes@vti.se redakta
Magnus Johansson, Foto: Heart Aerospace

magnus.johansson@vti.se

V11 kan bidra till andra
forskningsvinklar pa flyget

Flygets klimatpaverkan maste
reduceras kraftigt pa kort tid.
Men enbart tekniska losningar
racker inte. Delar av 16sningen
bor 1 stallet sokas inom andra

forskningsomraden an teknik,
menar V'TI-forskaren Mikael

Johannesson.

lyget har storre klimatpaverkan an vad ut-
slappsifirorna av koldioxid antyder. Det
beror bland annat pa den sa kallade hog-
hojdseffekten som upptrader pa en flyghdjd 6ver
cirka 8 000 meter, och som innebér att klimatpa-
verkan blir omkring dubbelt sa stor som om ut-

slappen skett pa marken.

— Det ér ocksa svart att minska klimatpaverkan
fran flyget i tillrdckligt snabb takt. Elektrifieringen
tar tid och biodrivmedel for flyget tar bara bort
omkring halva vixthuseffekten, siger Mikael

Johannesson, forskningschef pa V'TT.

Flyget betalar varken koldioxidskatt eller energi-
skatt. Det innebdr att aven om flyget bland annat
har en passagerarskatt och ar med i EU:s handels-
system, sd har det en stor ekonomisk fordel, jam-

fort med vagtrafiken.

— Ett problem &r ocksa att flygtrafiken har 6kat sa
snabbt globalt. Det gor att de effektiviseringar som
anda sker inom omraden som motorer, flygvagar
och branslen med mera ats upp och inte ger nagon
minskning av de totala utslappen som i stallet fort-

satter att oka.

Mikael Johannesson har bland annat varit expert
1tva statliga utredningar om atgarder f6r att mins-
ka flygets klimatpaverkan. Han menar att det
kravs en kombination av snabba atgarder for att
bryta utvecklingen med 6kade utslapp fran flyget:
Till exempel en global skatt pa flygfotogen, ett glo-
balt handelssystem med utsldppsritter, anviand-
ning av hallbart biodrivmedel och effektivare flyg-
plan. Men han anser ocksa att vi inte kan forlita
oss pa teknikskifte 1 form av nya flygplan och mo-

torer, eftersom det gar for langsamt.

— Ett trafikflygplans livslangd ar uppat 30 ar. Vi har helt enkelt inte sa mycket
tid.

Mikael Johannesson menar déarfor att det 4r nddvandigt att ocksa utveckla
andra tekniska atgirder. Atgérder som kan begrinsa flygandet och dirmed
minska klimatpaverkan. Till exempel skulle forskning om styrmedel och bete-

ende kunna bidra till kunskap om hur man kan minska flygresandet.

— Under de tva sa kallade oljekriserna pa 70-talet pratade man mycket om
beteendeférandringar som en del av 16sningen. Till exempel om att sdnka

temperaturen inomhus och att duscha 1 stéllet for att bada.

Detta perspektiv saknas generellt i dagens klimatdebatt, anser han. I stéllet ar
det teknik som ska l6sa hela klimatkrisen. Det dr ett politiskt mer aptitligt
budskap an att vi till exempel behéver begriansa flygandet.

— Vi vet till stor del vad som maste goras. Varfor gor vi det inte? Det ar en

viktig fraga som forskningen kunde titta pa.

I
MER INFORMATION

Mikael Johannesson,
mikael.johannesson@vti.se
Text: Johan Granath/redakta
Foto: Robert Buchel/
Mostphotos.com
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V'T'l:s matningar
oer sakra tlygtalt

Hakan Carlsson ar laboratoriechef for matteknik och verkstad pa V'T'T.

I den rollen har han ansvar {or verksamheten och han hinner vanligtvis
inte delta 1 det praktiska arbetet. Det finns dock ett undantag och det ar
provbelastningar for barighet pa flygfalt. Nar VI far 1 uppdrag att mata
barighet pa flygfalt ar det alltid Hakan sjalv som utfor arbetet.

16

fter 6ver 30 ars matningar kdanner han till
1 stort sett alla flygplatser och flygfalt 1

Sverige och vet mycket om deras barighet.

— Det ar naturligtvis valdigt viktigt att rullbanor,
taxibanor och uppstéllningsplatser klarar de tyng-
der som flygplanen utgor utan att de far skador
som gor det farligt att trafikera dem. Potthal, djupa
spar och sprickor skulle kunna fa férédande konse-

kvenser.

FALLVIKT

Provbelastningen utférs med VTI:s tunga fall-
viktsmatare och med tung menas att den vikt som
sldpps ner pa banans yta har en belastning, eller
kraft, som 6verstiger 100 kilonewton. Fallvikten
gor en punktbelastning som ger upphov till en t6j-
ning i konstruktionen och det dr den som miits,

som nedsjunkning pa ytan.

— Man séager lite slarvigt att man méter barigheten
men en fallviktsmatare méter egentligen styvheten
hos konstruktionen och man far en elasticitets-
modul for métpunkten. Fallviktens belastning ar
inte exakt samma sak som en hjuléverfart men det
ar en bra simulering av det som man &r ute efter.
Nar jag sedan ar tillbaka pa VTI kan jag utifran
den insamlade matdatan berdakna barigheten och

gora en barighetsklassificering av banan.

En matning tar en till tre minuter inklusive for-
flyttning till ndsta matpunkt och det gors flera
hundra mitningar pa en bana. Avstandet mellan
maitpunkterna varierar men ar oftast nagonstans
mellan 10 och 50 meter. Métningen gors i hjulspé-
ren for flygplanen gér i stort sett alltid i samma

spar, de foljer banornas linjer och banljusen noga.

AR DET INTE FARLIGT

ATT VARA UTE PA BANORNA?

—Jo, det dr klart att det maste sdkerstallas att mat-
ningen sker under sikra foérhallanden, bade for
mig och for flygtrafiken. Pa Arlanda och de andra
storre flygplatserna har jag alltid ledsagare men pa
de mindre och pa militdra flygfalt har jag oftast
behérighet att vara ute pa banan sjalv. Just nu ar
VTTI 1 fard med att investera i en ny tung fallvikts-
métare och med den nya mitutrustningen kom-

mer arbetet att ga fortare.

Vart tionde ar rekommenderas att man gor en ba-
righetsutredning pa ett flygfélt forutsatt att inget
speciellt har hiant med banorna under tiden.
Hakan Carlsson dker pa uppdrag till flygfalten
med olika intervaller men till Arlanda blir det van-

ligtvis en resa varje ar.

— Dar finns fler banor och under ett ar hinner det
alltid handa nagot som kraver en ny métning, ba-

nor som ldggs om eller repareras till exempel. Ett

"Potthal, djupa

spar och sprickor
skulle kunna

fa foridande

| konsekvenser”

FAKTA

Banorna pa en flygplats klassificeras enligt
det internationella ACN/PCN.

e ACN Aircraft Classification Number:
matt pa flygplanets paverkan pa banan

¢ PCN Pavement Classification Number:
matt pa banans barighet

Ett flygplan med ett visst ACN far bara trafikera en flygplats som har ett
PCN som klarar flygplanets ACN. Det ar ett satt att se till att inte for
tunga flygplan trafikerar flygplatser med banor med for lag barighet.

uppdrag pa Arlanda kan ta upp till en arbetsvecka. Det kan jamféras med de
mindre flygplatserna dér det gar pa en till tva dagar.

En vanlig missuppfattning enligt Hakan Carlsson ar att pakdanningen pa rull-
banan ar som storst nar flygplanen landar, men da véager planet som minst,
har fortfarande mycket lyftkraft kvar och rullar i h6g hastighet. I stéllet blir det
hégst pakanning nér planen taxar till start och nér de startar. Da viger de som

mest eftersom de ér fulltankade, rullar langsamt och kér vildigt sparbundet.

FRIKTION

Férutom provbelastning av barigheten gér V'IT aven friktionsmétningar pa
flygfalt. Da ror det sig inte om rutinmassiga friktionsmétningar utan VTT gar
in som oberoende expert och kontrollméter, till exempel ndr en entreprenor

har gjort en atgard som flygplatsen vill fa besiktigad.

— Da byter vi dick pa var mitbil Friction Tester som vi vanligtvis anvinder
pa vagar. For flygfalt krdvs dack med hogre ringtryck, annan typ av gummi
och monstring och testerna gors 1 hogre hastighet, minst 95 km/h. Friktionen
maste ocksa mitas pa vat bana och, som vanligt, for flyget galler hégre krav
sa fran vattentanken i métbilen lagger vi ut tjockare vattenfilm under mét-
hjulet dn vi gor pa vigar.

——

MER INFORMATION

Haékan Carlsson,
hakan.carlsson@vti.se

Text: Hillevi Ternstrom

Foto: Olivia Anne Snyder/Unsplash,
Hakan Carlsson/VTI
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Samlic

- ett tidigt projekt om citylogistik

Tomas Svensson ar generaldirektor pa V11
sedan 2017. Han kom till institutet som ny-
disputerad forskare redan 1999. Nu blickar
han tillbaka pa projektet Samlic — samordnad
varudistribution 1 Linképing city, som han var
engagerad 1 fran 2003 till 2005 och vars amne
fortfarande ar hogaktuellt.

amlic var ett pilotprojekt som handlade om att effektivisera gods-
transporterna i Linkopings innerstad. Bakgrunden till Samlic var att 1
bérjan av 2000-talet radde en besvarlig trafiksituation pa morgnar och
féormiddagar nir alla leveranser skulle fram pa samma gang. Det var manga
tunga fordon som trangdes pa sma ytor och det var koer in till butikernas
lastkajer. Nar VTT fick finansiering fran Vinnova f6r Samlic hade redan dist-
ributorer, fastighetsdgare och kommunen arbetat med fragan i flera ar och nu
var man redo for att med hjilp av forskare se hur det skulle kunna fungera i

verkligheten.

— Postakeriet, DHL och Schenker deltog i pilotférséket. Vi delade in inner-
staden 1 tre omraden. Godset kordes till en samlastningscentral dar det {or-
delades mellan de tre distributrernas dkerier och sa levererade de i var sitt

omrade, sdger Tomas Svensson.

Forsoket visade att det blev effektiviseringsvinster. Fyllnadsgraden per pall
okade sa att var tredje bil blev 6verflddig, tiden f6r utkérning minskade och
korstrackorna mer an halverades. For butikerna var det positivt att bara fa en
leverans per dag istallet for att det kom en bil fran varje dkeri och chauftérer-

na fick en bittre arbetssituation med farre stopp och urlastningar.

Samlic hade som malséttning att utveckla och implementera ett permanent
samdistributionssystem. Det var ett h6gt uppsatt mal och ddr nadde forskarna
inte riktig dnda fram, bland annat pa grund av héga krav pa sparning av
godset, varumérkesfragor och finansiering. Men Samlic banade vigen {or fle-
ra andra projekt och idag finns en stor medvetenhet om att citylogistik och

transporteffektivisering ar viktiga delar for att skapa héllbara stader.

|

Tillbakablick

Tomas Svensson, VTI.

Magnus Berglund ér forskningschef pa VI'T och vl

insatt 1 dagens forskning om urbana transporter.

— Till viss del dr det samma fragestallningar som
for tjugo ar sedan men bland annat e-handeln med
leveranser anda fram till slutkunden stéller nya
krav pa logistiklésningar och framfor allt 4r den

stora utmaningen affarsmodellerna.

Tomas Svensson avslutar med att reflektera 6ver

Samlic som projekt.

— Jag ar djupt imponerad av hur min davarande
kollega Jan Eriksson som var VTT:s projektledare
holl ihop projektet och drev det framat. Det krévs
mycket av en projektledare nir det dr manga olika
organisationer som ar involverade. Politiker,
tjansteman och foretag med olika foretagskulturer
drar inte alltid at samma hall. Som relativt ny fors-
kare pa VTI ldrde jag mig otroligt mycket genom
Samlic. Tillampad forskning i samverkan med

samhallsaktorer dr ofta ett givande koncept.

|
MER INFORMATION

Tomas Svensson,
tomas.svensson@vti.se

Text: Hillevi Ternstrom
Foto: Fotograf Satu AB/
VTI

akerhetskultur

Séakerhetskultur handlar om normer och attityder och syns da en

organisation arbetar 1 praktiken med risker och sakerhet kopplade

till sin verksamhet. V'I'T har medverkat 1 tva projekt dar en grupp

bussforetag 1 Vastsverige ville utveckla sdkerhetskulturen.

tt tredje ar pa gang om sakerhetskultur
och automatiserade fordon tillsammans

med industrin.

Seniora forskaren Christina Stave dr engagerad 1
alla tre. Det forsta projektet ”Sdkerhetskultur 1
bussbolag” resulterade i en VTI-rapport 2021.
Nyligen kom rapporten Att utveckla verktyg for siker-
hetskultur i bussforetag, med erfarenheter fran ett
fortsattningsprojekt lett av Mia Ellison pa Bivab,
ett samverkansbolag med ett 30-tal bussforetag

som delagare.

— Denna gang ville vi att bussbolagen sjdlva holl 1
studien for att 6ka engagemanget i projektet. Men
bada projekten har samma syfte, namligen att
stodja foretagsledningen och utveckla ledarskap
och egenkontroll for att forbattra sakerhetskultu-
ren. Det ar avgorande att ha en engagerad pro-
cessledare som Mia, de kommer att fortsatta jobba

med sikerhetskulturen, sager Christina Stave.

Till att borja med ville de medverkande bussfore-
tagen forandra sdkerhetskulturen fér att kunna
moéta nya avtalskrav och bli proaktiva. Det ledde
bland annat till en foérbattrad attityd hos buss-
forarna till hastighetshallning, aven vid pressat
tidsschema. Fortsattningen fokuserade pa att ut-
veckla egenkontroll genom teknik i bussarna samt

pa larande och engagemang hos de anstéllda.

For att bussforetagen ska fa ekonomiska motiv be-
héver kollektivtrafikens huvudman redan i avtalen
efterfraga uppgifter som visar pa en god sakerhets-
kultur, till exempel genom nya rutiner och teknik.
Det behdver édven finnas incitament for okad
olycks- och skaderapportering. Uppsatta mal be-
héver bli kinda bland medarbetarna, viagen dit
blir tydlig genom I6pande avstamningar ledda av
arbetsgivaren. Bada projekten dr bekostade av
Trafikverkets skyltfond.

Christina Stave och Mia Ellison har samarbetat i projekten om Sékerhetskultur i bussbolag.

Ett nytt tvaarigt VTT-projekt kring sikerhetskultur handlar om automation
finansierat av Vinnova, FFI, Fordonsstrategisk forskning och innovation.
Samarbetspartner ar Volvo GTT, Toyota Material Handling, Combitech och
RISE. Syftet dr att ta fram redskap for stéd till att méta och utveckla god
sakerhetskultur 1 bolag som utvecklar sjalvkérande fordon och maskiner. Det
ska ske genom tva fallstudier pa autonoma fordon, dels Ride the futures bus-

sar, dels Toyotas truckar.

— Det speciella ar att vi inte tittar pa produktion utan langre upp i kedjan vid
design, testning och sedan dven vid implementering hos kund. Teknikerna
tanker pa maskinen, men vi menar att man tidigt i processen behéver forsta

sakerhetskulturen, nya risker, kommunikation och ldrande av nya roller.

1
MER INFORMATION

Christina Stave,
christina.stave@vti.se

Text: Gunilla Rech
Foto: Annika Johansson/VTI
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V1 vilkomnar nya
medarbetare

Johanna Larsson

Johanna Larsson ar anstalld som forskningsassis-
tent. Hon ar kognitionsvetare med en examen fran
Linkdpings universitet. Hennes dmnesomrade ar
de manskliga, tekniska och organisatoriska aspek-
terna av sakerhet. P4 VTl ska hon till att bérja med
arbeta i tva projekt inom sjofart dar det ena hand-
lar om hur arbetet paverkas av 6kad digitalisering
och automatisering pa fartyg och det andra om lot-
sars arbete. Tidigare har Johanna arbetat med sé&-
kerhetsfragor pa Vattenfall.

Sofie Helgesson

Sofie Helgesson ar anstalld som koordinator. Hon
ska arbeta inom Cykelcentrum dar hon ska fungera
som ett nav och samordna verksamheten, vilket
kan handla om olika former av kunskapsspridning
mellan forskare och praktiker. Sofie ar kulturgeo-
graf och har studerat vid Lunds universitet. Hon har
tidigare arbetat som samhéllsplanerare bade pa
kommunal niva och pa lansstyrelser.

Gesa Praetorius

Gesa Praetorius ar anstalld som senior forskare. Hon har en bakgrund inom
kognitionsvetenskap med inriktning mot interaktionsdesign och risk- och
olycksanalys. Gesa har en doktorsexamen inom sjéfart och marin teknik vid
Chalmers. Hon kommer narmast fran Linnéuniversitetet dar hon har varit lektor
och forskare inom sjofartsvetenskap. Hon har ocksa arbetat pa World Maritime
University och ar knuten till Institutt for maritime operasjoner vid Universitetet
i Sgrost-Norge.

Khaldoon Mourad

Khaldoon Mourad &r anstéalld som forskare. Han
ar miljdingenjor och har disputerat vid Lunds uni-
versitet med en avhandling om hallbar vattenfor-
soOrjning i Syrien. Pa VTI ar han engagerad inom
tre projekt, samtliga med en koppling till vatten
och miljofragor. Tva av dem handlar om mikro-
plaster och i det tredje arbetar han framst med
modellering av 6versvamningsrisker. Khaldoon
har tidigare arbetat vid Pan African University
Institute for Water and Energy Science.

Robert Klar

Robert Klar ar anstalld som forsk-
ningsassistent och doktorand pa Lin-
képings universitet. Han har en mas-
terutbildning i transport och geoinfor-
matik fran KTH och skrev sitt exa-
mensarbete om hur GIS-analyser
kan berakna anvandningen av kollek-
tivtrafiken inom Stockholms lan. Pa
VTl kommer Robert att arbeta inom
projektet Modig som handlar om ef-
fektivisering av sjofarten med fokus
pa hamnar och da specifikt tekniska
I6sningar och vad de kan fa for effek-
ter pa energiférbrukning och utslapp.

FOTO: Francesca Lacqua

Annika Otto

Annika Otto ar forskningsassistent och doktorand vid Lunds universitet.
Hennes doktorandarbete ingar i CUBA, ett projekt som handlar om att 6ka
kunskapen om gods- och varutransporter med cyklar i stdder. Annika har en
grundutbildning som kulturgeograf och hennes masteruppsats handlade om
jamstalldhetsintegrering i stadsplanering, med en fallstudie om Umea kom-

mun. Narmast kommer hon fran en tjanst pa Energimyndigheten.

Svetla
Chakarova Kick

Svetla Chakarova Kack ar anstalld
som senior forskare. Hon ar civilingen-
jor i teknisk fysik och har disputerat i
tilldmpad fysik vid Chalmers. Pa VTI
kommer Svetla framst att arbeta med
elektrifiering och inom nétverket Swe-
dish Electromobility Centre. Hon kom-
mer narmast fran Volvo Cars och Vol-
vo Group dar hon har varit verksam
inom forskning och utveckling, fram-
for allt med inriktning pa elektri-
fieringen av vagtransporter.

Joar Lind

Joar Lind &r anstalld som ut-
redare. Han &r civilingenjor i
teknisk fysik och har en kan-
didatexamen i matematik
fran Uppsala universitet.
Hans expertomrade ar mo-
dellering av godstransporter
och han arbetar i ett projekt
som undersoker hur artifi-
ciell intelligens kan kombi-
neras med prognosverktyget
Samgods i syfte att minska
godstransporters utslapp av
vaxthusgaser. Joar kommer
narmast fran en tjanst pa
Trafikverkets Expertcenter.

Moey eulieAg 10104

Smit Saparia

Smit Saparia ar anstalld som forskningsingenjor.
Han har en masterexamen i fordonsteknik fran
Technische Universiteit Delft och hans masterupp-
sats handlade om aktiva sdkerhetssystem for
semiautonoma fjarrstyrda fordon. Pa VTI kommer
Smit framst att arbeta med korsimulator Sim IV i
Goteborg dar han ska ansvara for drift, underhall
och utveckling av programvaran. Han kommer ock-
sa att delta i olika forskningsprojekt.

Eva Ankarberg

Eva Ankarberg ar anstalld som kommunikation och
marknadschef. | arbetet ingar bland annat att star-
ka VTl:s varumarke, kommunicera forsknings-
resultat i alla relevanta kanaler och lyfta fram insti-
tutet som en attraktiv arbetsgivare. Hon kommer
narmast fran en liknande tjanst pa Sankt Kors som
ar ett kommunagt fastighetsbolag for kommersiella
lokaler i Link6ping.

FOTO: VTI, dar inte annat anges
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Var 1 byggprocessen genereras
fritt ghmmer 1 ballastmaterial ?

Fredrik Hellman och Hakan Arvidsson, V'TT, har tillsammans med

Lars Stenlid fran Skanska gjort falt- och laboratoriestudier 1 syfte

att undersoka och oka forstaelsen for vilka delar av byggprocessen

som riskerar att oka fritt glimmer 1 finfraktionerna i ballastmaterial.

etta projekt har genomforts for att

oka forstaelsen for hur fritt glim-
|

mer frigors 1 olika delar 1 bygg-

processen. Resultaten visar en generell 6kning av
mangden fritt glimmer efter mer bearbetning av
materialet. Vid krossning och siktning frigors fritt
glimmer fran det fasta berget och ansamlas i fin-
fraktionerna. I vilken omfattning det sker beror pa
bergets konstruktion och naturliga egenskaper,
sager Fredrik Hellman, geolog och senior forskare

pa VTL

Glimmer 4r en mineralgrupp som ar vanlig i
svensk berggrund. Glimmer har en flakig korn-
form och spaltar valdigt l4tt upp sig i en riktning,
vilket gor att det vid bearbetning delar upp sig 1

manga tunna flakiga korn, sa kallat fritt glimmer.

En effekt av detta kan bli att stabiliteten minskar,
vilket 1 sin tur kan leda till snabbare spardjups-
utveckling och sprickbildning i vigkonstruktionen.
Obundna bir- och forstiarkningslager som inne-
haller mycket fritt glimmer 1 sin finfraktion far ge-

nerellt forsamrad livslangd.

Det ar kant att méangden fritt glimmer i finfrak-
tionen paverkar obundna materials funktionella
egenskaper och kan leda till en snabbare nedbryt-
ning av vigkonstruktionen. Stabiliteten i vigkon-
struktionen minskar vilket kan leda till snabbare
spardjupsbildning och sprickbildning, sager
Haékan Arvidsson, laboratorieansvarig for VIT:s

vigmateriallaboratorium.

Studien har omfattat olika steg i byggprocessen.
Malet ar att kunna forbattra kravstallning pa berg-
material och undvika problem som uppstar vid

héga mangder fritt glimmer.

— Samtliga steg 1 byggprocessen paverkar glimmer-

halten, det vill sédga i de finare fraktionerna, men

Pagaende vagbygge vid vag 35, ndra Hackefors, strax séder om Linképing.

det ar framst vid krossning och packning som storsta andelen alstras. Att
mingden kan 6ka under byggets gang fran bergtakt till fardig vig ger upphov
till problem vid kravstidllandet pa obundna bergmaterial, siger Hakan

Arvidsson.

— Det viktigt att papeka att det ar antalet fria glimmerkorn som ar det stora
problemet. Sitter glimmerkornen inbaddade i andra mineral utgor de normalt

inte nagot storre problem, sager Fredrik Hellman.

Projektet har utforts 1 ett samarbete mellan Skanska och VTT och initierats

och finansierats av Trafikverket.

LAS MER

VTT resultat 2022:3:
Var genereras glimmer i bygeprocessen?: falt- och laboratoriestudier.

MER INFORMATION

Hakan Arvidsson, Text: Tiina Mauritzell
hakan.arvidsson@vti.se Foto: Fredrik Hellman/VTI
Fredrik Hellman,

fredrik.hellman@vti.se

Foto: lvan Bandura, Unsplash

VTI:S BIBLIOTEK AR EN NATIONELL RESURS
INOM TRANSPORTFORSKNINGEN FOR ALLA

Vi erbjuder aven specialiserade tjanster sasom informationssokning,
omvarldsbevakning, resultatspridning samt utveckling av webbplatser

och databaser.

Vi driver transportportal.se och ansvarar for spridning av resultat fran
svensk transportforskning till databasen TRID (OECD/TRB).

vti.se/bibliotek * transportportal.se ¢ trid.trb.org

Nya publicermgar

VTI RAPPORTER

Polisers inblandning i trafikolyckor under
utryckningskorning.

VTl rapport 1136.

Forfattare: Henriette Wallén Warner,
Gunilla Bjoérklund, Per Henriksson.

Oskyddade trafikanters inblandning i olyckor och
deras skadeutfall: en jamférande studie mellan
fotgangare, cyklister, mopedister och motor-
cyklister.

VTl rapport 1133.

Forfattare: Jenny Eriksson, Per Henriksson,
Maria C. Rizzi.

Effekt pa dammfoérrad och PM10-halter av
tunnelstadning.

VTl rapport 1127.

Férfattare: Mats Gustafsson, Ida Jarlskog, Goran
Blomqvist, Joacim Lundberg, Michael Norman,
Sara Janhall.

Utredning av mal for 6kad cykling i Sverige:
ett regeringsuppdrag.

VTl rapport 1125.

Forfattare: Jenny Eriksson, Anna Niska,
Jones Karlstrom, Mikael Johannesson,
Lena Levin, Jens Alm, Samuel Lindgren.

LADDA NED VTI-PUBLIKATIONER
Publikationer laddas ned via VTT:s webbplats:

www.vti.se/publikationer

Erfarenheter och upplevda hinder i kollektiv-
trafiken hos personer med neuropsykiatriska
funktionsnedsattningar.

VTl rapport 1123.

Forfattare: Jessica Berg, Jonas lhistrom.

VTI PM

Snabbcykelstrak i planeringen och praktiken:
erfarenheter fran Sverige, Norge och Danmark.
VTI PM 2022:3

Forfattare: Maria Rizzi, Maria Makitalo,

Per Henriksson.

TIDSKRIFTSARTIKLAR

The case for ‘public’ transport in the age
of automated mobility.

Cities, 128(2022), artikel-id 103784.
Forfattare: lain Docherty, John Stone,
Carey Curtis, Claus Hedegaard Sgrensen.

Minimal utilization rate for railway maintenance
windows: a cost-benefit approach.

European journal of transport and infrastructure
research, 22(2022), s. 108-131.

Forfattare: Abderrahman Ait Ali, Tomas Lidén.

Self-perception and the relation to actual driving
abilities for individuals with visual field loss.
Frontiers in human neuroscience, 16(2022),
artikel-id 852794.

Forfattare: Jan Andersson, Tomas Bro,

Timo Lajunen.

Mangden fritt glimmer
i finfraktionen i ballast-
material for vagbygg-
nation har stor inver-
kan pa bestandighet
och framtida under-
hallsbehov.

@

o —J

Vagtransporterna
kommer att méta
elsystemet framst
genom tillgang till
laddinfrastruktur och
priserna for laddning.
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Posttidning B

VTl

581 95 LINKOPING

I huvudet pa Fredrik Hellman

Klimatet 1 fokus vid
lyckat Transportforum

ntligen! Nu kor vi! Vi har gjort det f6rut.

Att traffas fysiskt och diskutera saker ar

viktigt inte bara for kunskapen 1 sig utan
for att det skapar nagot mer. Nagot som dr svart att
ersitta 1 det digitala motet. Det fysiska métet ska-
par engagemang, kreativitet och kanske gladje.
Nar arets upplaga av Transportforum gick 1 juni
var det for 39:e gangen. Aterigen blev det i sista
stund dndrade planer niar pandemiregler flyttade
fram konferensen till juni. Men nu var det roligt att
se 6ver 1200 deltagare pa plats och gladjas at allt
engagemang som ligger bakom ett arrangemang

av denna storlek.

Temat pa inledningssessionen var i ar klimat-
anpassning. Ett dmne som jag sjalv forskar inom.
Det ar ett viktigt omrade som berér hela trans-
portsektorn for att vi ska fa robustare system som
kan klara klimatomstdllningen. Det visade sig
dock svarare an vantat att hitta forskning med fo-
kus pa anpassning i de olika &amnesomradena inom
Transportforum. En orsak kan vara att fokus for
forskning och utveckling fram till nu har legat pa
klimatférandringarna och forséken att minska ef-
fekterna av dessa genom koldioxidreduktion.
Manga sessioner, forutom inledningen, hade dar-
for inte sa stort fokus pa just klimatanpassning som

vi hade hoppats pa.

Det finns en férhoppning att vi om nagra ar kan
aterkomma till detta tema och se pa atgarder som
da gors 1 samhallet. Helt klart ar att medvetenhe-
ten om klimatférandringarna och dess konsekven-
ser borjar 6ka 1 samhéllet. Nagra omraden som
belystes under inledningen var det 6kande behovet
av atgarder som kan mota klimatférandringarna i
form av extremvader som varmebéljor, skyfall och

torka. Det kan handla om system som battre kan

ta hand om stora neder-
boérdsmangder. I synnerhet
ar stader med mycket hard-
gjorda ytor kénsliga for det-

ta.

Fran politiskt och kommu-
nalt hall pa olika nivaer be-
hévs en vilja att tdnka an-
norlunda och vaga satsa
nytt. Ibland kan det handla
om enkla atgiarder som att
underhalla och uppgradera vigtrummor pa utsat-
ta platser. Genom att jobba med riskhantering och
konsekvensanalys kan man skapa mdjligheter till
alternativa l6sningar och battre mojligheter att an-
vanda resurser pa basta sdtt. For att det ska bli
verklighet behévs det stod och helhetsgrepp fran
samhéllet. Inte minst vill vi ju ha ett trevligt sam-

halle att bo och verka i aven 1 framtiden.

Jag blir glad och stolt nér jag hor att manga tyckte
att var en bra konferens. Jag vill ocksa ta tillfallet 1
akt att tacka alla som har hjalpt till att gora konfe-
rensen. Amneskommittéerna som gjort ett jatte-
jobb och tagit fram programmet inom de elva
amnesomradena. Alla moderatorer och foreldsare
som hallit ihop sessionerna. Stort tack till projekt-
gruppen som bestatt av Maria Wedberg (Grand-
Travel), Monica Lomark och Tiina Mauritzell som
jobbat med anmalningar, utstallningar, kommuni-
kationer och mer. Tack ocksa till Mattias Haralds-
son som har jobbat med inledningssessionen och
Marcia Moore-Viklund som har jobbat med pro-

grammet tillsammans med mig.

PP Sverige, Port Payé

=

Fredrik Hellman

Senior forskare pa VTI
Projektledare fér Transportforum
KONTAKT
fredrik.hellman@vti.se

“Fran politiskt
och kommunalt
hall pa olika
nivder behovs en
vilja att tinka
annorlunda och
vdga satsa nytt.”

(]
Nista nummer kommer i december. Vt I
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