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Transportforum 2021: Inledningssessionen — textversion

Lank till filmen
https://youtu.be/NGgSN5Q4teo

Karin Klingenstierna: God morgon! Varmt valkomna ska ni vara till Transportforum 2021!

Karin: | &r pa en plats nara dig, via det digitala formatet.

Karin: Jag heter Karin Klingenstierna och &r formiddagens moderator.

Karin: Hoppas att du har hunnit bekanta dig med plattformen och upplagget dér.

Karin: Konferensens hemsida ar din port till vara program, sessioner, utstallare m.m.

Karin: Tva praktiska saker innan vi sétter igang:

Karin: For det forsta, hall din kamera avstangd under sandningarna.

Karin: For det andra, chatten 6ppnar efter lunch.

Karin: Den kommer att vara avstangd under férmiddagen.

Karin: Men nar sessionerna kor igang har du alla tillfallen att stalla fragor och lamna synpunkter.

Karin: Ett helt nytt format men valdigt mycket ar sig likt for er som har varit med pa Transportforum
forut.

Karin: VTI &r arrangdrer och VTI:s generaldirektdr Tomas Svensson kommer nu att hélsa alla
véalkomna.


https://youtu.be/NGgSN5Q4teo
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Karin: Hej Tomas!

Tomas Svensson: Tack Karin!

Tomas: Statsradet, kéra kollegor, mina damer och herrar. Varmt valkomna till Transportforum 2021!

Tomas: | &r ordnar vi Transportforum for 38:e gangen.

Tomas: Den har gangen har vi stallt om, som ni forhoppningsvis har markt.

Tomas: Vi genomfor konferensen helt digitalt.

Tomas: | dagslaget ar vi narmare 900 deltagare. Anmélan ar fortfarande 6ppen och kommer sa vara
under hela konferensen.

Tomas: Pa Transportforum star forskning, utveckling, kunskap och innovation i centrum precis som
vanligt.

Tomas: Behovet av bra beslutsunderlag for att kunna hantera de stora utmaningarna

inom transportomradet har férmodligen aldrig varit stérre an vad de &r idag.

Tomas: Under aret har vi utmanats av den radande pandemin.

Tomas: Flyget och kollektivtrafiken har stallts infor stora prévningar.

Tomas: Resmonster har dndrats och nya lésningar har tagits fram.

Tomas: Samtidigt kvarstar klimatfragan som var stora utmaning.

Tomas: Elektrifiering ar central for 6vergangen till ett fossilfritt transportsystem.
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Tomas: Staden fortatas och utvecklas. Det stéller krav pa nya mobilitetslésningar som vi maste ta
fram.

Tomas: Vi har sannerligen ingen brist pa viktiga fragor att diskutera och belysa har under
Transportforum.

Tomas: | ar har vi 27 sessioner, men narmare 100 foredrag att se fram emot.

Tomas: Jag vill darfor tacka vara 11 &mneskommittéer som har satt samman sessionerna.

Tomas: Samt som i ar pa grund av det format vi anvander, har tvingats att prioritera &nnu hardare,
bland alla intressanta idéer och forslag som har kommit in till oss.

Tomas: Vi ar ocksa valdigt tacksamma for att vi har sd manga kompetenta och engagerade
sessionsordférande.

Tomas: De jobbar med sessionerna och ser till att behallningen blir mycket storre an

enbart summan av de enskilda foredragen.

Tomas: Tack ska ni ha for det jobb ni har gjort och det jobb ni kommer ldgga ner under konferensen!

Tomas: Vi kommer ocksa ha en utstéllning. Den har gangen blir den digital, dar olika aktorer beréattar
om sina verksamheter i en egen monter.

Tomas: | montrarna kommer vi ha ett antal olika aktiviteter.

Tomas: Passa pa att besoka var digitala utstallning i nagon av pauserna eller efter konferensdagens
slut.

Tomas: Idag under lunchen kan ni tréffa Transportmyndigheternas generaldirektor i livesdndning. Den
gors ifrdn den myndighetsgemensamma montern.

Tomas: Lite senare under lunchen, fran VTI:s monter far ni reda pa vad som har hant och vad som ar
pa gang inom vart nationella cykelcentrum, som VTI administrerar.
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Tomas: | pausen 14:30 kommer var infrastrukturminister Tomas Eneroth att svara pa fragor som ni
som deltar i konferensen har skickat in.

Tomas: All information om alla aktiviteter i montrarna och vad som hander under konferensen och
hela programmet hittar ni pd var egen eventsida.

Tomas: Varje ar utvarderar vi Transportforum. | ar ar vi sérskilt intresserade av hur det har har
fungerat.

Tomas: Vi vill darfor uppmana er alla att svara pa den enkat som ni kommer att fa via mail, i direkt
anslutning till konferensen.

Tomas: Avslutningsvis vill jag ocksa tacka var projektgrupp, med projektledare Fredrik Hellman i
spetsen.

Tomas: De har jobbat extra hart den har gangen for att Transportforum ska kunna genomféras, dven
under de omstandigheter som vi nu har att hantera.

Tomas: Med de orden vill jag aterigen halsa alla varmt valkomna till Transportforum och lamnar 6ver
ordet till var moderator Karin Klingenstierna. Tack sa mycket!

Karin: Tack sa mycket Tomas och tack for fortroendet att fa vara med under den har spannande
formiddagen.

Karin: Har ar vi pa Linkoping konsert och kongress.

Karin: Nagra fa personer pa plats.

Karin: Dock naturligtvis med behérigt avstand fran varandra.

Karin: Nu vill vi véldigt gérna ha kontakt med er.

Karin: Det & mentimeter-dags!
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Karin: Ga till www.menti.com.

Karin: Dar knappar du in koden 4133699.

Karin: Vi undrar om ni kanner att det ar lite nervdst och annorlunda att ga digitalt?

Karin: Man har manga och blandade kanslor infor detta. Darfor vill vi garna se hur ni reagerar.

Karin: Vi stéller fragan: Vad kanner du infor ett digitalt Transportforum?

Karin: Vi ska se om vi far kontakt med er. Det vill vi gdrna ha.

Karin: Alternativen ar "Skont att sitta hemma”, ”Trist att inte traffa folk", "Bra att det blir av i alla
fall”, ”Var &r ni, jag star i foajén?".

Karin: Ddr har vi tre personer som valde det.

Karin: Slutligen "Det digitala ger nya mojligheter".

Karin: S& ar det forvisso. Fortsitt skicka in era svar lite till.

Karin: Jag pratade med Trafikverket haromdagen angaende samradsmoten Goteborg-Boras.

Karin: Dar hade man fran tva digitala samradsmoten fatt in Gver 3000 synpunkter.

Karin: Det & mer &n tre ganger sa manga som man fick fran fysiska samradsmaoten, tre stycken aret
innan.

Karin: Det digitala kan ddrmed vara en demokratisering, vilket ger naturligtvis andra mojligheter.

Karin: Manga av er tycker dock att det ar valdigt trakigt att inte traffa folk.
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Karin: Det ar klart att vi tycker det ocksa. Det ar dock bra att det blir av i alla fall.

Karin: Ni som tycker det ar skont att sitta hemma, vi hoppas att ni &nda har tdlamod och ork att folja
o0ss hela vagen fram under Transportforum.

Karin: Nasta fraga:

Karin: Arets tema for formiddagens program ar coronakrisens péverkan pé staden.

Karin: Har kommer nagra fragor med anknytning till det:

Karin: Kommer pandemin permanent att paverka hur vi reser i staden? Ja eller nej.

Karin: Det har kommer vi att radbraka under andra delen av férmiddagens session.

Karin: Samt ocksa se hur foljderna blir for oss som planerar och tillnandahaller transporter.

Karin: Ett forkrossande ja har vi fatt, men ocksa intressant nog 40 stycken som inte tror det.

Karin: Vi kan naturligtvis prata kort sikt och Iang sikt i det har fallet ocksa men det &r en intressant
diskussion som har klar baring pa vart omrade transportplanering.

Karin: Vi fortsétter i samma anda och fragar om pandemin permanent kommer att paverka var vi
arbetar.

Karin: Manga av oss har kunnat stélla om for att kunna sitta hemma och jobba pa distans.

Karin: Det ar inte alla som kan gora s, vilket beror pa vad man sysslar med.

Karin: Fragan ar hur lange den effekten sitter i. Vi ska se vad ni svarar har.
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Karin: Ja.

Karin: 251 personer har svarat ja och 15 nej.

Karin: Det ar tydligt vart vinden blaser, kan man séga.

Karin: Vi tar en sista fraga om pandemins effekter: "Kommer pandemin permanent att paverka var vi
bor?"

Karin: Vi har staden i fokus for var diskussion

som kommer ske sa smaningom.

Karin: Stadens framtid och utveckling.

Karin: Oj! Det ar precis jamnt skdgg hér. 57 ja och 57 nej.

Karin: Det baddar for goda diskussioner sa smaningom har fran var soffa pa

Transportforum i studion.

Karin: Vi tar med oss era svar. Du kommer att kunna vara mer interaktiv under eftermiddagen da
chatten 6ppnar och i de respektive parallella sessionerna ocksa kunna stalla fragor och lamna
synpunkter.

Karin: Vi lamnar detta 6verhdngande just nu med en liten 6vervikt for svaret nej har

pa fragan som handlade om hur pandemin pa sikt paverkar var vi bor.

Karin: Tack sa mycket for era svar!

Karin: Vi tar med dem som sagt.

Karin: Vi gar vidare i programmet.
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Karin: Det ar dags for Transportforum 2021 att valkomna Sveriges infrastrukturminister Tomas
Eneroth pa lank.

Karin: Vi ska se om vi far kontakt med Stockholm harifran.

Karin: Varmt valkommen Tomas till Transportforum!

Tomas Eneroth: Tack sa mycket!

Tomas: Hoppas tekniken fungerar och framfor allt trakigt att man inte kan

vara pa plats i Linképing.

Tomas: Aven om det digitala formatet fungerar val, far man 4nda siga att jag tror valdigt ménga av 0ss
langtar efter att smasnacka i korridorerna, ha speeddatingen som vi har haft pa Transportforum
tidigare, dar man tréffar folk att diskutera med.

Tomas: Vi far halla i, vi far halla ut och vi far se till att vi kan traffas igen nér vi klarat av

pandemin.

Tomas: Tills vidare far vi hantera det digitalt, med de for- och nackdelar det innebar.

Karin: Du ar varmt valkommen och jag lamnar dver skarm och tid till dig, for att kratta manegen infor
var dag.

Tomas: Tack for det!

Tomas: Tack alla ni som ar med!

Tomas: Det krdvs mer &n en pandemi for att stoppa

traditionen med att ha den hér typen av viktiga event.

Tomas: FOr det ar nu transport-Sverige samlas.
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Tomas: Det &r en fantastisk borjan pa éret.

Tomas: Vi gor det dock i ett stamningslége och i en tid som &r ytterst allvarlig.

Tomas: Vi dr fortfarande mitt i en pandemi.

Tomas: Vi har en allvarlig smittspridning i hela landet.

Tomas: Vi har en tung belastning pa sjukvarden.

Tomas: Vi har véldigt manga manniskor som jobbar dygnet runt med att radda liv eller se till att
skydda befolkningen fran den sjukdomen som sprids genom COVID-19.

Tomas: Det staller oss infor utmaningar som vi inte har varit med om tidigare.

Tomas: Bade nar det galler hur sjukvarden och dldreomsorgen organiseras, hur vi ska se till att métas
och tréffas.

Tomas: Vare sig det ar pa konferens eller i arbetslivet eller nu under julhelgerna.

Tomas: Det staller ocks& samhaéllets strukturer for

stora utmaningar.

Tomas: Min utgangspunkt som infrastrukturminister har fran borjan varit... dels Regeringens generella
att vi ska radda liv, férhindra smittspridningen, radda jobb och foretag.

Tomas: Dock aven i transportsystemet se till att

vi anda kan uppratthalla det som ar samhéllsviktiga transporter.

Tomas: Det &r helt n6dvéndigt.
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Tomas: Vi ar ett exportberoende industriland. Vi maste sékerstalla att vi har livsmedelsforsorjning, att
transporterna kan fungera i ett lage da granser stangde.

Tomas: Vi maste ocksa se till att alla de som inte kan jobba hemifran kan ta sig till jobbet.

Tomas: Detta pa ett sakert sétt.

Tomas: Samt att de som arbetar med transporter kan jobba pa ett sakert satt, inte minst inom
kollektivtrafiken.

Tomas: Darfor bjod jag in manga aktorer tidigt, i hearings och sammantraden, i borjan av pandemin.

Tomas: Allt ifran flygets aktorer till godstransporter, persontransporter, och sjéfarten.

Tomas: Detta for att lyssna in bade tankar, idéer, 6nskemal och vilka insatser som kommer att behéva
goras.

Tomas: Vi fick jobba intensivt i bdrjan med att sortera det som var akuta insatser.

Tomas: Allt fran kreditgarantier till flyget for att forhindra konkurser, till de mer langsiktiga insatserna
som krévs for att man efter pandemin ska ha bra forutséttningar att kunna vara

en aktor som har rad och utrymme att kunna stalla om till elektrifiering, biobréansle eller andra viktiga
investeringar for att klara klimatmalen.

Tomas: Jag vill inledningsvis passa pa att tacka till alla er som ar med hér idag.

Tomas: Tacka for det fantastiska samarbete som varit under pandemin inom transport-Sverige.

Tomas: Vi har kunnat se hur nya samarbetsformer har kunnat 6ppnas upp for att vi tvingade till det.

Tomas: Den intermodalitet vi ofta har pratat om pa konferenserna tidigare har blivit valdigt tydlig nu,
ndr vi maste hitta nya transportkedjor for att se till att vi klarar en situation dar det ibland varit
forarbrist, containerbrist, eller dér lastbilar fastnade i mellan-Europa och vi

fick forhandla fram "Green-lanes" pa Europaniva.
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Tomas: Det skapade forutsattningar for effektivare transporter.

Tomas: Jag tror att det samarbetet bade pa europeisk niva, men inte minst har i hemma i Sverige, har
varit otroligt viktigt att bara med sig.

Tomas: Fran Regeringens sida har vi velat kvittera det med bade generella insatser.

Tomas: Som korttidspermitteringar, stdd till regioner och kommuner i form av generella statsbidrag,
YKB, vilket ar aktuellt just nu.

Tomas: Att se till att dispenser inom alla olika transportslag ges pa ett satt som gor att

man kan uppratthalla kapaciteten och anvanda de resurser som man behover.

Tomas: Vi har ocksa gjort specifika insatser. Jag namnde kreditgarantierna tidigare.

Tomas: Det finns ocksa EKN for sjofarten.

Tomas: Vi har infort nagot sa unikt som allméan trafikplikt.

Tomas: | ett 1age dar enligt Trafikverket "allt reguljart flyg mellan lander har upphort" séger det
nagonting om hur utvecklingen har varit.

Tomas: Vi ser nu i Svedavias rapporter att 85-90% av flyget har uteblivits.

Tomas: Det slar inte bara Svedavia utan dven pa regionala flygplatser, pa Luftfartsverket, och pa hela
transport-Sverige.

Tomas: Dér fick vi inrétta allméan trafikplikt.

Tomas: Se till att ha extra stod till regionala flygplatser.
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Tomas: Nu, strax innan jul, ser vi till att vi har temporara beredskapsflygplatser sa vi snabbt kan
skicka och transportera patienter, personal eller sjukvardsmateriel, om det

skulle visa sig vara nédvandigt.

Tomas: Det har tillsammans med 6ronmaérkta statsbidrag till kollektivtrafiken eller férandringar i
sjofartsstodet sa att vi starker och ger rederierna ratt forutsattningar.

Tomas: Det ar nagra exempel pa de insatser vi fatt gora for att transport-Sverige ska fungera.

Tomas: Att vi ska kunna uppratthalla bade viktiga godstransporter men ocksa

samhallsviktiga persontransporter, vare sig det ar inom kollektivtrafiken eller samhallsviktigt flyg.

Tomas: Jag vill tacka alla er som har arbetat och arbetar nu med det.

Tomas: Pandemin &r inte Over.

Tomas: Aven om vaccineringen nu borjar, vi ser ljuset i tunneln och kan dromma om en sommar eller
host dar vi kan aterga till mer normala resvanor och transportmaénster, sa ar det en bra bit dit.

Tomas: Vi maste gora vad vi kan for att forhindra smittspridningen. Att ordna konferenser pa det har
sattet ar ett viktigt satt, men att ocksa se till att vi uppratthaller transportkapaciteten ar minst lika
viktigt.

Tomas: Utmaningarna vantar inte for att vi har en pandemi.

Tomas: De storsta transportutmaningarna vi har i vérlden ar att klara klimatkraven.

Tomas: De tydliga ambitionsnivaer vi har i Sverige om att vi ska minska utslappen till 2030 med 70%.

Tomas: Att vi ska ha netto 0 2045.

Tomas: Det stora betinget ligger i transportsektorn.
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Tomas: Vi kan inte anvanda pandemin som ursakt for att skjuta pa vare sig nodvandiga investeringar
eller det viktiga omstéllningsarbetet

Tomas: Det sker en del ute i varlden.

Tomas: Vare sig Donald Trump eller Europa och Sverige, traffar vi pa foretradare som séager: "kan vi
inte vanta lite med klimatomstallningen?

Tomas: Vi dr mitt inne i en pandemi”.

Tomas: Klimatomstallningen vantar inte. Det tickar pa.

Tomas: Parisavtalet galler och vi maste sakerstélla att vi har ett hogt tempo i den omstallningen.

Tomas: Har far ingen tveka.

Tomas: Nar van der Leyen lanserar Green Deal, nér vi har Recovery Fund, nar vi har stora insatser pa
europeisk niva och har i Sverige, for att bli varldens forsta fossilfria vélfardsland, da ar det en tydlig
signal.

Tomas: Det &r inte bara Greta Thunberg utan till alla miljontals méanniskor varlden Gver, som &r
oroade Over klimatfordndringarna.

Tomas: Vi har fantastiska forutsattningar i Sverige.

Tomas: Vi har dessutom ett naringsliv som ar engagerade att gora en sadan omstallning.

Tomas: Genom arbetet Fossilfritt Sverige, vare sig vi talar om sjofarten, flyget eller fordonsindustrin.

Tomas: Dar gor man nu stora ataganden.

Tomas: Lat oss nu hjalpa till, sa att Sverige kan bli den permanenta varldsutstallningen som jag ofta
pratar om.
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Tomas: Daér vi visar att det ar mojligt.

Tomas: Dar vi ocksa visar de som tvekar ute i varlden att det har ar inte bara mojligt, det ger jobb,
hopp och framtidstro.

Tomas: Det ar det vi behover.

Tomas: Som ni vet pagar det manga olika processer for att bade klara klimatomstallningen, men ocksa
rusta och bygga ett starkare Sverige.

Tomas: Pa mitt ansvar ligger inte minst arbetet som ar kommande nationella plan.

Tomas: Alla vi som arbetar med transportfragor vet att det ar bland det roligaste som finns.

Tomas: Att ta fram underlaget infor en infrastrukturproposition, men inte minst ocksa sortera,
prioritera, titta vad som ska ligga i ndstkommande nationella plan.

Tomas: Vi har nyligen haft ett par hearings. Det kommer fler.

Tomas: Jag valkomnar alla er som &r har att vara med i den diskussionen.

Tomas: Komma med inspel.

Tomas: Onskemal ar manga.

Tomas: Forvantningarna ar stora.

Tomas: Som vanligt ar 6nskemalen vida Gverstigande de ekonomiska resurser som

finns till forfogande.

Tomas: Men lat oss hjélpas at.
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Tomas: Titta pa vad som kommer att vara viktigast under de kommande 20 aren for att vi ska bygga
ett starkare transport-Sverige.

Tomas: Ett mer héllbart transport-Sverige.

Tomas: Ocksa ett ndarmare Sverige dar vi krymper avstand och ser att bade stad och land far okad
mobilitet och battre forutsattningar att transportera pa ett hallbart sétt.

Tomas: Nu har vi paborjat det har arbetet.

Tomas: Den nationella plan som jag presenterade 2018 var i sig revolutionerande.

Tomas: Jag ska rekapitulera lite och paminna er om det.

Tomas: Da kunde vi presentera en satsning pa 700 miljarder kr.

Tomas: Det var 100 miljarder kr mer &n vad den forra borgerliga regeringen hade levererat.

Tomas: Det var en nationell plan som inneholl satsningar pa bl.a. Norrbotniabanan och

Tomas: Sydostlanken. Vi borjade byggandet av nya stambanan med Goteborg-Boras, Lund-
Héssleholm, Linkoping-Jarna.

Tomas: | det nationella planet stakade vi ut vagen for att mota den kapacitetsbrist som vi da forutsag i
jarnvagssystemet och som vi nu vet ar ett faktum.

Tomas: Men har fanns ocksa en tydlig avisering till sjéfarten, med satsningar i Goteborgs Hamn.

Tomas: Det & nu hemma, da Fullméktige Goteborg har beslutat om sin medfinansiering.

Tomas: Nu far vi en farledsfordjupning i Sveriges och Nordens viktigaste hamn.
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Tomas: Malmporten pa samma satt.

Tomas: En stark satsning pa sjofarten.

Tomas: Har fanns ocksa satsningar pa cykel, dar vi for forsta gangen lyfte in ordentligt cykelpolitiken
i nationellt plan.

Tomas: Har fanns BK4, dar vi satsade ordentligt pa trafiksakerheten och barheten i vara vagar.

Tomas: Pa det har séttet visade vi med nationell plan att det gar att bade kombinera vidmakthallande
men ocksa viktiga framtidssatsningar som skapar bade hopp och

jobb.

Tomas: Vi lyfte in, och det gjorde min foretradare Anna Johansson, bostadspolitiken som ett viktigt
planeringsinstrument.

Tomas: Dar fyrspar mellan Stockholm-Uppsala skulle kunna ge 50 000 nya bostader, dar

nya stambanor skulle kunna ge utrymme for 100 000 bostéder.

Tomas: Genom att vi nu involverar kommuner och regioner i ett helt annat sétt an tidigare i den
nationella planeringen.

Tomas: Manga av er har traffat mig digitalt eller under mina resor tidigare under aret.

Tomas: Vi har lyssnat in regionernas synpunkter.

Tomas: Inte minst fort en diskussion om hur vi kan se till att &n narmare knyta planeringsprocessen sa
att den l6per ihop med varandra.

Tomas: Det vi gor kommunalt, regionalt och inte minst nationellt.
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Tomas: Det blir nog sa viktigt i ett lage dar vi i norra Sverige nu har investeringar pa 6ver 1000
miljarder.

Tomas: LKAB, deras stora satsning med Northvolt och Hybrit.

Tomas: Det &r gigantiska naringslivsinvesteringar som i sig kommer leda till att vi behover folja upp
med infrastruktursatsningar, vare sig det &r Malmbanan, Malmporten eller

Norrbotniabanan.

Tomas: P4 samma séatt ger detta jobb.

Tomas: Den forra planen 235 000 nya arbetstillfallen.

Tomas: En ny plan vésentligt mer.

Tomas: Det &r en tydlig signal om langsiktiga investeringar som behdver goras i Sverige.

Tomas: Bade for att skapa en béttre effektivitet i transportsystemet, men ocksa for att klara
omstéllningen och att knyta ihop landet.

Tomas: Min utgangspunkt infor det arbete vi star infor ar att se till att vidga
arbetsmarknadsregionerna.

Tomas: Att vi ska klara utmaningarna att bade halla kapaciteten och kvaliteten i vart transportsystem,
men ocksa utrymme for nddvéandiga nyinvesteringar.

Tomas: Sedan finns det ett antal processer vi tar med i planeringsarbetet nu.

Tomas: Det som inte fanns i féregaende arbete var arbetet med Godstransportsradet.

Tomas: Har har det skett en revolution i Sverige nar vi nu pratar godspolitik pa ett satt vi inte gjort
tidigare.
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Tomas: Det dr nodvandigt.

Tomas: Sverige ar ett exportberoende industriland.

Tomas: Vi maste se till att vi klarar av att kompensera for de langa avstand vi har med effektivare
transportsystem.

Tomas: Godsarbetet ar helt nodvandigt for att bade skapa redundans.

Tomas: Exempelvis uppdraget Trelleborg och jarnvégstrafiken i Tyskland.

Tomas: N&r Fehmarn Belt byggs fardigt vet vi vilken belastning det kommer innebéra

for Oresundsbron.

Tomas: Nya forbindelser som bade ar gransoverskridande men inte minst en satsning pa att lagga over
mer gods pa jarnvag och pa sjofarten.

Tomas: Vi lyfter fram hamnarna som en av de viktigaste arenorna for att halla ihop transportpolitiken
framéver.

Tomas: For er som kommer ifrdn hamnarna vill jag rikta ett sarskilt tack till att manga av er har tagit
den stafettpinnen och agerar mer proaktivt till att knyta ihop transporter och bli en nod i
transportsystemet.

Tomas: P& samma satt kommer mobiliteten i stader att forandras da e-handeln okar.

Tomas: Inte minst under pandemin.

Tomas: Da kommer godstransporterna dar bli annu viktigare.

Tomas: Hur ser vi till att de blir effektiva?

Tomas: Vi kan samordna digitalt. Att de ar hallbara och elektrifierade.
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Tomas: Att vi pa det sattet ser till att uppratthalla mojligheterna och kvaliteten att bo i stader utan att
det blir trangt.

Tomas: Har kravs smartare transportlosningar framover.

Tomas: Godstransportradet och de regionala godstransportraden &r en del i det arbetet vi bar med oss,
med bade de ekonomiska instrument vi har.

Tomas: Samt miljokompensation och omlastningsstod, men ocksa med de erfarenheter vi har.

Tomas: Inte minst av Pia Berglunds utmaérkta arbete nér det géller sjofarten.

Tomas: Vi tar ocksa med oss arbetet som vi nu paborjar med elektrifieringskommissionen.

Tomas: Jag ar ordfoérande i en bred kommission med naringslivsforetradare, energibolag och
myndighetsforetradare.

Tomas: Vi ska se hur vi elektrifierar transportsektorn.

Tomas: Vi vet att det ar bade transporteffektivitet.

Tomas: Men det ar ocksa elektrifiering och biobréansle som ar helt

nodvandigt for den omstallning vi star infor.

Tomas: Darfor rullar vi ut planering for byggandet av 3000 km elvéagar.

Tomas: Déarfor ser vi till att vi bygger ut laddstationer och laddkapacitet langs vagnétet.

Tomas: Dér vi inte minst i budgetpropositionen kunde presentera regionala piloter dar jag hoppas
manga av er ar med och vill plocka fram exempel pa hur vi regionalt kan ha

elektrifierbara transporter som dven dr intermodala.
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Tomas: Till det kopplar vi pa geofencing, 5G, uppkoppling. Det vill siga vi ska vara det land som
ocksa leder den tekniska utvecklingen.

Tomas: Detta bar vi med oss, bade i vart internationella arbete men ocksa i planeringsprocessen infor
kommande nationell plan.

Tomas: Har ligger ocksa en del i att vara den permanenta varldsutstallningen.

Tomas: Det ar ocksa viktigt att tala om att investeringar behovs.

Tomas: For det finns en prislapp att inte investera.

Tomas: Jag vill passa pa att saga det.

Tomas: 2005 fanns Norrbotniabanan med i en nationell plan men den lyftes ut av en regering som
prioriterade skattesankningar i stallet.

Tomas: Téank om Norrbotniabanan hade varit byggd.

Tomas: Vilken betydelse hade det inte haft foér Northvolts etablering?

Tomas: For LKAB:s? For personalforsérjningen langs hela Norrlandskusten, for mojligheten att lagga
over mer gods pa jarnvag eller sjofart i stallet for att det blir trangt pa E4.

Tomas: Jag tror att det &r viktigt att inse att det kostar att inte investera.

Tomas: Vi star infor ett lage dar Sverige ar 6ver 10 miljoner invanare.

Tomas: Vi behover vidga arbetsmarknadsregionerna for att skapa goda foérutsattningar fér man och
kvinnor att snabbt ta sig till arbetet, ha korta pendlingsavstand.

Tomas: Darfor behovs en satsning pa inte bara Norrbotniabanan utan inte minst pa nya stambanor.
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Tomas: Jag kan ibland bli férvanad éver hur vi pa nationell niva kan se foretradare for nagra partier
som inte ser behovet av att bygga ut klimatsmarta transporter.

Tomas: Ute i landet &r ingen tvekan.

Tomas: Dar traffar jag regionala foretradare, naringslivsforetradare och manga andra som

definitivt ser behovet utav bade investeringar och omstallning.

Tomas: Jag blir glad nar jag lyssnar pa foretradare for Volvo, Scania, Stena eller SJ som sa tydligt har
en radikal klimat- och miljépolitik numera.

Tomas: Det hade inte naringslivet forr. Nu dr naringslivet mer progressivt i klimatpolitiken &n vad
manga partier i Sveriges riksdag é&r.

Tomas: Det valkomnar jag. Lat oss nu tillsammans se till att det &r de investeringarna vi prioriterar i
kommande arbete med nationell plan.

Tomas: Jag vill ta med de erfarenheterna vi haft, inte minst i Sverigeférhandlingen.

Tomas: Dér vi samarbetar och d&r kommuner och regioners arbete ar en viktig del i det som sedan blir
de nationella satsningarna.

Tomas: P4 samma satt som Trafikverket i sitt inrikesunderlag nu pekar pa en del utmaningar:
vidmakthallande, férutsattningarna att uppratthalla kapaciteten jarnvagssystemet och vagarna, men
ocksa naturligtvis utrymmet for nyinvesteringarna, sa ar det samma sak nar det galler nya stambanor.

Tomas: Har har Trafikverket fatt uppdraget att se vad som hander om man pressar kostnaderna.

Tomas: Det ar inget unikt for stambanor.

Tomas: Vi maste generellt ta pa allvar den allvarliga kostnadsutveckling vi ser.

Tomas: Bade for underhall men ocksa byggandet av ny infrastruktur.



vti

Tomas: "Vi maste fa mer jarnvag for pengarna™ har jag sagt i ndgot sammanhang.

Tomas: Jag tror att vi maste bara med oss det. Hur ser vi till att vi ocksa inte far en kraftig 6kning av
kostnaderna for byggandet av infrastruktur.

Tomas: Darav uppdragen till Trafikverket att ocksa brett genomlysa kostnadsutvecklingen for
byggandet av infrastruktur.

Tomas: Sedan har jag till Trafikverket sagt att jag vill att vi i underlagen belyser férutsattningarna for
en jamlik och jamstalld infrastrukturplanering.

Tomas: Vid forra forumet i Linkoping sade jag att vi inte kan lata infrastrukturplaneringen

utga frdn man och bilar.

Tomas: Jag fick kritik av en del for de blev provocerade av det uttalandet, men allvarligt talat, det har
varit sa.

Tomas: Vi maste bygga smartare.

Tomas: Vi maste bygga pa ett satt som inkluderar hela samhéllet, som skapar lika forutsattningar
oavsett socioekonomisk grupp men inte minst ocksa ger kvinnor samma

trygghet, réttighet och mojligheter att ha ett bra och néra transportsystem.

Tomas: Darfor ar det viktigt nar vi nu tittar pa statsutvecklingen, men ocksa hur vi gor
landsbygdsatsningar.

Tomas: Att alla traffas och kanner sig i ansprakstagna.

Tomas: Hela landet kommer vara i en av de viktigaste prioriteringarna.

Tomas: Framfor oss ligger nu for min del att lyssna, forhandla, diskutera, prioritera, granska kostnader
och préva planer som finns.
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Tomas: For er ocksa att vara med pa den resan, att entusiasmera fler i byggandet av ett starkt Sverige.

Tomas: Att se till att vi gemensamt nar vi ses framéver pa Transportforum kan saga att "'nu gjorde vi
en annu battre nationell plan" som skapar ett hallbarare och starkare Sverige.

Tomas: Det kanske gor att vi blir den permanenta varldsutstéllningen och varldens forsta

fossilfria valfardsland. Tack sa mycket!

Karin Klingenstierna: Tack sd mycket Tomas!

Karin: Det ar harligt att hora att det hander en hel del trots att vi utmanas pa sallan skadat slag nu.

Karin: Elektrifieringen ar ju jattekul och dar mannar man upp i regioner, i naringslivet for att rulla ut,
sa vi far ett fungerade system.

Karin: Det & manga vad galler elen, inte minst elkravande etableringar och industrier osv.

Karin: Hur tanker du sékerstalla att just transportsektorn far den elektricitet som den behover?

Tomas Eneroth: Det &r hogsta prioritet.

Tomas: Skamt asido.

Tomas: Vi har goda forutsattningar i Sverige.

Tomas: Béttre an nastan alla andra lander i varlden.

Tomas: Vi har en stor tillgang till férnybar energi.

Tomas: Vi har ett eléverskott dér vi faktiskt under perioder har exporterat mer el &n vad det skulle
krdvas att elektrifiera hela transport-Sverige.
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Tomas: Vi méste dock tdnka smart.

Tomas: P& samma satt som vi nu har reduktionsplikten och biobransle till fordon pa vag, ser jag att i
takt med att vi bygger ut laddinfrastrukturen, elektrifierar vagtransporterna, har vi méjligheterna att
forflytta sakta men sakert biobransleanvéandningen till andra transportslag.

Tomas: Sjofarten men inte minst flyget.

Tomas: Aven om jag &r entusiastisk éver elektrifieringen av flyget.

Tomas: For inte sa lange sedan invigde vi den motor som ska finnas pa 19 personers elflygplan.

Tomas: Det kommer att ta tid, det ar bara att erkanna.

Tomas: Den stora delen av transportsektorn kommer nu att kunna elektrifieras.

Tomas: Da bygger vi ut natkapaciteten med en kraftig 6kning av effekten i Sveriges nét.

Tomas: Vi bygger ut laddinfrastrukturen. Darfor ar elektrifieringskommissionen viktig.

Tomas: Har finns de stora aktdrerna, fordonsindustrin, energibolagen, som bade kan ge regeringen rad
men ocksa sjélva ha ett ansvar i den resa vi ska gora.

Tomas: Vi kan inte gora den sjélva.

Tomas: Vi maste ligga kloss i kloss med utvecklingen i Frankrike, Tyskland och andra lander.

Tomas: Vi har ibland varnat for betamaxsyndromet.

Tomas: Att vi i Sverige ska hitta den allra smartaste 16sningen.

Tomas: Sedan visar det sig att den inte kops i andra lander.
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Tomas: D& hamnar vi efter.

Tomas: Jag tror att det &r sa vi maste tanka har.

Tomas: Vi méste ha smart teknik.

Tomas: Se till att den satter standard pa Europaniva.

Tomas: Vi maste hela tiden vara véldigt nara de internationella forskningssamarbetena och

industriella samarbeten vi nu ser med inte minst franska, tyska och andra

europeiska bolag.

Tomas: Det & min utgangspunkt i arbetet med

elektrifiering.

Karin: Som sagt, vi behdver ga i hyfsat takt pa

alla nivéer.

Karin: Det ar utmanande tider men ocksa valdigt spannande!

Karin: Digitaliseringen

har drivits pa extra mycket i coronapandemins kolvatten.

Karin: Vad tror du att den digitaliseringen kommer att betyda for det transportpolitiska malet om
tillganglighet for alla utvecklingskrafter i hela landet?

Tomas: Det kommer bli en tuff utmaning eftersom vi

ar just nu i ett skede.

Tomas: Jag vill att vi ska beforska det som sker just nu véldigt mycket.
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Tomas: Kommer de erfarenheter vi haft under pandemin att i grunden forandra vart forhallningssatt till
resor och transporter?

Tomas: A ena sidan 6kar e-handeln.

Tomas: Det innebar for godstransporter och supply chain.

Tomas: A andra sidan blir det kanske farre affarsresor framover.

Tomas: Det kanske &r mer leisure travels mojligtvis men att affarsresorna minskar och att
arbetspendlingen minskar till foljd av nya tekniska losningar.

Tomas: Jag ar inte sdker men jag utesluter inte det.

Tomas: Vilken effekt kommer det fa pa transportsystemen?

Tomas: Kommer manniskor aterfa tilltron till kollektivtrafiken?

Tomas: Nér jag tréffar mina europeiska kollegor &r det en av de stora utmaningarna: ”How to gain
trust in public transport".

Tomas: Har har manniskor tappat tilltro till kollektivtrafiken.

Tomas: | Sverige har vi haft en stark uppslutning och bra engagemang fran de allra flesta regionerna
att uppratthalla kapaciteten i kollektivtrafiken sa man kan fardas tryggt och sakert.

Tomas: Vi har en del utmaningar efter pandemin.

Tomas: Digitaliseringen kommer dnda att férandra en hel del resmonster.

Tomas: Det kan komma att forandra hur vi ser pa malstrukturen framover.
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Tomas: Det dr ingen tvekan om det.

Karin: Det ar spannande att du sdger det.

Karin: Flera saker som du tar upp kommer vi ocksa diskutera sa smaningom har under formiddagens
program pa Transportforum.

Karin: Hur &r det med vaxthusgasutslappen?

Karin: Vi har ett mal att minska med minst 70% senast 2030 jamfort med 2010.

Karin: Kommer pandemin att snabba pa den har maluppfyllelsen tror du?

Tomas: Det ar min férhoppning.

Tomas: Da tanker inte jag pa den momentana effekten av att minska utslappen kortsiktigt.

Tomas: Nar ekonomin aterstartar finns en uppenbar risk att man snabbt tar all kapacitet som finns i
ansprak.

Tomas: Det kan innebéara diesellastbilar och annat.

Tomas: Jag tror att i det laget maste vi vara tydliga, precis som jag var i mitt anférande med att vi inte
far lata pandemin innebéra att vi tappar tempo.

Tomas: Tvartom.

Tomas: Det &r nu vi ska rusta for den aterstart som kommer att ske i transport-Sverige ska vara
hallbar.

Tomas: Det kraver bade styrmedel.
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Tomas: Det arbetar vi

intensivt med, det kdnner alla till infor 2030.

Tomas: Allt ifran elbusspremie och andra typer av beskattningsinstrument.

Tomas: Det kommer ocksa krava investeringar.

Tomas: Jag tror ibland att en del ser lite forenklat pa att vi kan na 2030-malet och att det &r inom
rackhall.

Tomas: Det bedémer jag att det ér.

Tomas: Men 2045 ska vi vara netto O.

Tomas: Ska vi da klara det, da kravs inte minst en ordentlig kapacitetsforstarkning i det svenska
jarnvagssystemet, sa vasentligt mer gods kan transporteras dar.

Tomas: Annars kommer det bli fullt pa E6, véag 40, E4.

Tomas: Hur mycket bra transporter vi kan gora pa vag sa ar anda jarnvagen sapass kapacitetsstark att
den kommer behdvas.

Tomas: Med den starka industriella tillvaxt vi har i Sverige.

Tomas: Det géller att se pa det ocksa naringspolitiskt.

Tomas: Hér finns utvecklingsméjligheter och det skapar jobb.

Tomas: Det finns absolut en komplexitet i fragan som ocksa kraver att vi samarbetar och satsar vidare.
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Karin: Vi har formanen Tomas att fa hélsa dig valkommen &ven under eftermiddagen da du svarar pa
fragor 14:30.

Karin: For stunden tackar vi dig s& mycket for att du ar med och inleder detta viktiga Transportforum
2021.

Karin: Vi ses senare.

Karin: Tack sa mycket!

Karin: Mycket som vi har tagit for givet tidigare vad galler planering och utformning av framtidens
stader och samhdlle (urbanisering).

Karin: Staden som motesplats, staden som tillvaxtmotor, fortdtning och kat kollektivt resande.

Karin: Det har satts pa prov av pandemin.

Karin: Krav pa social distansering och minskat resande.

Karin: Vi arbetar hemifran.

Karin: Vi ser nya handelsmonster med mera férandra den har bilden.

Karin: Sa blir staden sig nagonsin lik.

Karin: Vi ska diskutera coronakrisens paverkan pa staden, med sarskild bargning pa transport utifran
tre forelasares olika perspektiv.

Karin: Allt under kritisk och konstruktiv granskning av dagens reflektdr: Mark Isitt.

Karin: Prisbeldnt journalist, forfattare, arkitektur-, design- och stadsutvecklingsskribent.
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Karin: En av vara mest oradda spirituella kunniga réster i amnet vill jag mena.

Karin: Kand for den stora publiken i dagslaget ar du som programledare i radio for Stadsinspektionen
och i TV4:s Grand Designs Sverige.

Mark Isitt: Tack Karin!

Karin: Harligt att se dig pa plats!

Karin: Vilket handelserikt ar du har haft!

Mark: Det har varit mycket det har aret.

Karin: Jag tanker pa det allménna intresset for stadsfragor som du bevakar och har koll pa.

Karin: Hur har det paverkats av pandemin?

Mark: Om jag far backa 30 ar tillbaka i tiden da jag borjade skriva om arkitektur och stadsplanering,
da har det hant otroligt mycket.

Mark: Det ar ett &mne som diskuterats av valdigt manga fler politiker idag &n vad det gjordes forr.

Mark: Estetik har blivit ett &mne pa dagordningen.

Mark: Jag tycker det &r bra i det stora hela men blir lite orolig ibland for att det tenderar att vara en
enorm skepsis mot allt som ar nytt.

Mark: Det blir rostfiskande snarare an att skapa en vacker stad.

Mark: Man &r emot allt som &r nytt.

Mark: Blir inte det dar rostfiskandet, ar det jattebra att sa manga politiker ar sa engagerade.
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Mark: Pandemin och hur det har paverkat vara stader.

Mark: Vi har jobbat sdsom du och jag jobbar som frilansjournalister, hemifran valdigt mycket mer &n
vad vi har gjort tidigare.

Mark: Till slut blir man ratt less pa att sitta i den har smutstvatten, eller hur?

Mark: D& gar man ut pa stan, tar sig promenader och ror sig i omraden som man tidigare bara

hastat forbi egentligen.

Mark: Man inser att de torgen, de parkerna &r valdigt fina.

Mark: De &r ocksa valdigt eftersatta manga ganger.

Mark: Jag hoppas att man kommer ta vara pa starten mer att man ser staden lite

tydligare.

Karin: Nya glasdgon later det som.

Karin: Du kommer vara med och félja vartenda ord som ségs hér idag nar vi nu ska bérja i det globala
perspektivet.

Karin: Var forsta talare har har gedigna internationella erfarenheter av strategiska trafikfragor.

Karin: Bl.a. fran London dar han jobbade med inférande och utveckling av trangselskatterna.

Karin: Fran Stockholm som ansvarig for strategiska utvecklingsfragor pa trafikkontoret och
projektledare for framkomlighetsstrategin, fran Vancouver.
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Karin: Bl.a. fran regionala trafikmyndigheten och som chef for Metro VVancouver Mobility Pricing
Independent Commission.

Karin: Nu ar han Transport and Urban Planning Director i natverket C40.

Karin: En sammanslutning av 97 storre stéder och deras medborgare 6ver hela varlden, som
tillsammans har fokus pa varldens tuffaste klimatmal.

Karin: Fragan &r, kan vi agera klokare i aterhamtningen efter pandemin for att skapa battre villkor,
bade for manniskan och miljé i vara stader.

Karin: Varmt valkomna till Dan Firth!

Dan Firth: Tack sa mycket Karin och god morgon allihopa, var ni nu befinner er!

Dan: Det ar roligt att vara har, dven om det ar en digital plats i stallet for en fysisk.

Dan: Jag representerar organisationen C40.

Dan: Som Karin sager, ar den inriktad framst mot att minska klimatpaverkan.

Dan: Vi samlar 97 av de storsta staderna i varlden som har de mest ambitidsa klimatmalen.

Dan: Det var knappast klimatmal som var framst i vara borgmastares hjarnor eller tankar nar

COVID19 slog till for ungefar ett ar sedan i vissa av vara stader i alla fall.

Dan: Wuhan ar en viktig medlem i néatverket.

Dan: Vi som manga andra organisationer var da tvungna att stalla om raskt for att fortsatta bli relevant
i det har momentet.

Dan: Precis som alla andra kriser tror vi att den har krisen har ett antal faser.
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Dan: Vi ar fortfarande i nagon slags reaktionsfas, men forhoppningsvis gar 6ver i en reparationsfas.

Dan: | den initiala reaktionsfasen har koncentrationen fr&n vara stader och fran C40 att vara stod till
stidderna, att delaerfarenheterna och "best practice".

Dan: Vi har fordelen att ha Wuhan i vart natverk sa vi kunde lata Wuhan prata for sina kollegor i andra
stéder hur de hanterade krisen i inledningsfasen.

Dan: Hur haller vi rent i kollektivtrafiken, hur ser vi till att medborgarna har det sékert?

Dan: Aven tillfalliga cykelbanor har de kunnat prata en storre krets manniskor.

Dan: Hur ska vi kunna forsta det har pa ett bra sétt.

Dan: Hur ska vi se till att vi hanterar det har tillsammans?

Dan: Dela erfarenheterna, "the secret source”, det hemliga receptet bakom hur C40 fungerar.

Dan: Allt eftersom vi kom igenom reaktionsfasen har vi borjat prata mycket mer om reparationen och
nyorientering.

Dan: Hur ska vi se till att den aterhamtningen blir sa gron och réattvis som majligt.

Dan: Jag borjar med nagra exempel pa reaktionsfasen, hur staderna har reagerat och sedan kom in i
reparationstankarna.

Dan: Jag tror vi kan dela atgarderna som kom in i reaktionsfasen i tre olika kategorier.

Dan: Den forsta ar plats for saker rorelse.

Dan: Varfor behévde stader agera pa det har sattet nar det ar s manga som stannar hemma?
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Dan: Darfor att det inte &r manga som kan stanna hemma, utan maste ta sig till jobbet.

Dan: De flesta som tittar har kanske har en forman att ha ett jobb dar ni kan jobba hemifran.

Dan: Men manga kan inte gora det.

Dan: Vi beh6vde ge majligheter for folk att kunna undvika kollektivtrafiken, men ocksa att ta hand om
det okande lokala resandet som kom till foljd av att vi & manga fler som stannar hemma och
upptacker var lokalmiljo.

Dan: Nu stér jag i Linkdping, som kanske ar forsta gangen jag har akt utanfor Liljeholmen i Sodra
Stockholm pa flera manader.

Dan: Det var spannande.

Dan: Tva olika satt att forsakra saker rorelse.

Dan: Ni har sékert sett i olika bloggar och nétet vad som har hént kring cykelbanor.

Dan: Det ar nastan en tavling mellan vara stader att se vilken stad som kan inratta sa manga tillfalliga
cykelbanor som mgjligt.

Dan: Vi tyckte Berlin var ganska bra nar deras 15 km for tva manader sedan blev 84 km.

Dan: Lite pa det sattet har det blivit en tavling mellan stader for att skapa sa mycket tillfalliga
cykelmgjligheter som mgjligt.

Dan: Det &r inte bara cykelbanor utan &ven exempel i Buenos Aires dar man skaparutrymme for fler
att kunna vistas i ett kommersiellt omrade.

Dan: Man vill helst inte ha trangsel for att komma in i butiker eller forséljning pa gatan.
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Dan: Det tar oss in i den andra rubriken: Plats for saker vistelse.

Dan: Allt eftersom aktiviteter inomhus blev mindre attraktiva eller mgjligt.

Dan: Vi var manga som tvingades stanna hemma.

Dan: Rekreations- och vistelsemdjligheter utomhus i lokal milj6 blev annu viktigare.

Dan: Ni ser ett par i Milano som arbetar med ett framgangsrikt projekt.

Dan: Det har pagatt ganska lange for att skapa tillfalliga och fargrika torg vid annars trakiga

gatukorsningar. London som flyttat hela kroglivet ute pa gatan under sommaren.

Dan: Vi kan diskutera hur klokt det var ur smittspridningssynpunkt, men det var anda viktigt for att
uppratthalla Londons sjal.

Dan: Det innovativa exemplet pa hur vi kan uppratthalla battre hygienmojligheter ute pa gator och torg
i Kigali Rwanda, tillfalliga tvattstall.

Dan: Men det har ar Transportforum.

Dan: Jag vet att om man inte kommer till Transportforum och pratar om gods och leveranser, sa ar det
nagra som blir jatteledsna.

Dan: Egentligen tycker jag att leveranser &r en viktig del av det som har hant under det senaste aret.

Dan: Lockdown som olika lander har haft bestar av vissa som kan stanna hemma medan den andra
levererar saker till dem.

Dan: Det har varit extremt viktigt i manga stader dar man inte kunnat réra sig sa langt hemifran.

Dan: Om man inte kan komma till matbutiken far matbutiken komma till dig, som det har exemplet i
Ahmedabad Indien visar.
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Dan: | Wuhan anvander man hela bussflottan som rullande matbutiker under en period.

Dan: Det var en erfarenhet som var sa bra sa flera av véra stader kopierade.

Dan: Exempelvis Quito i Ecuador.

Dan: | Vancouver handlade det om att skapa det sékra utrymmet genom att inrétta en ko for att komma
in i butiken, dar man vill kopa sina nédvéandigheter som mat och medicin etc.

Dan: Jag tycker vi ska agna en tanke till de som &r ute och levererar till oss som har formanen att
kunna sitta hemma.

Dan: Har kommer den intressanta kopplingen till flera olika omraden som mina kollegor i C40 jobbar
med.

Dan: Arbetsvillkoren for de som gor det, hur ska vi se till att alla far tillgang till farsk mat?

Dan: Aven att de som levererar har det sakert och trygga arbetsvillkor ocksa.

Dan: Staderna har tagit till ett antal metoder och verktyg for att kunna ha de snabba processerna.

Dan: Har ser vi ett exempel pa en stor utbyggnad av det regionala cykelnatet i Paris.

Dan: Man har kunnat snabba pa det genom ett tatt samarbete med cykelgrupper.

Dan: Pa det sattet effektivisera samradsprocessen nagot.

Dan: Tva exempel fran Mexico City och New York hur man tar fram ritningar pa cykelbanor och
uteserveringar, sa att godkannandet av dessa ansokningar kan ga fort.

Dan: Vi visste inte vid den tiden hur lang tid vi skulle behéva leva med pandemin.
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Dan: Det var nastan som att vi behdvde det da pandemin &r éver om nagra manader.

Dan: Sa blev det inte men det fortsatta behovet av att fundera pa hur vi t ex i New York kan skapa
utrymmen som man kan anvanda i vintertid.

Dan: New York har lika svar vinter som vi har i Sverige ibland.

Dan: Det finns mycket vi har lart oss under den hér perioden.

Dan: Jag tankte stanna och fundera pa negativa lardomar som vi ska ta med oss

in i reparationsfasen.

Dan: Om vi gar in i en period som infrastrukturministern beskriver, dér det blir mycket ny
infrastruktur, nybyggnation och nya satsningar for att &ndra var stadsmiljo, sa ska vi verkligen se till
att gora det ratt.

Dan: Det har inte alltid gatt helt ratt till i de atgarder som inforts.

Dan: Ni kanner sékert till de stora protesterna som pagatt i London mot s k "Low Traffic
Neighbourhoods", omraden dar man har forsokt minska biltrafiken genom olika typer av hinder.

Dan: Det &r inte bara de som man forvéntar sig ar mot det har, de som vill kéra bil dverallt, utan att vi
skyddade vissa valbargade omraden fran trafiken genom att trycka ut den till de huvudvagar som redan
lider av stora trafikmangder och dalig luftkvalitet.

Dan: | Berlin framgar det att de tillfalliga cykelbanorna kanske inte har gatt helt ratt till, och inte ar
lika sékra som viskulle 6nska.

Dan: | Oakland och flera stader i USA finns allvarliga orosmoment.

Dan: Ar det ratt prioritering att skapa en bra stadsmiljo for en vélbargad medelklass, men vissa andra, i
synnerhet svarta Oaklandsbor, som knappt vagar vistas ute pa gatan p g a polisvaldet.
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Dan: Reparationsfasen som vi férhoppningsvis kommer in i, kommer att ga olika fort i olika regioner.

Dan: Vi ser tydliga monster fran olika stader.

Dan: Det gar inte att séga hur det kommer se ut 6verallt.

Dan: Har t ex London, vad som hande med biltrafiken under olika delar av staden fran februari-
September forra aret.

Dan: Nu ar London i en ny lockdown, och jag har inte sett senaste siffrorna.

Dan: Vi ser dock en tydlig skillnad mellan det som hénde i yttre London (férorterna).

Dan: De blagrona linjerna visar att vi ar nastan uppe tillbaka i gamla trafiknivaer, men i centrala
London (r6da linjen) ar det fortsatt mycket lagre, 20% under nivan for ett normalt ar.

Dan: | Hangzhou, Kina dér pandemin borjade och lagt sig mycket.

Dan: Jag har inte sett de senaste siffrorna.

Dan: Vi ser att antalet resor ar nastan tillbaka till hur mycket det var, men hur vi reser har forandrats
mycket.

Dan: Det ar ett stort orosmoment for lander som utvecklas, som Kina, Indien

och Brasilien etc.

Dan: En tydlig 6kning av antalet som valjer bil som transportmedel.

Dan: Dels for att kollektivtrafiken inte finns som det var forut.

Dan: Dels for att man k&nner sig mycket sékrare i bilen.



vti

Dan: Det har exemplet tog jag med for jag tycker det relaterar val till mentimeterfragan vi fick tidigare
om hur COVID19 kommer forandra vart arbetssétt.

Dan: Ett exempel fran de tre storsta staderna i Nya Zeeland (en linje = en stad):

Dan: Det handlar om den andelen manniskor som jobbar hemifran, fran bérjan av pandemin till
december forra aret.

Dan: Innan pandemin var det 9% av Aucklandsborna som jobbade hemma regelbundet.

Dan: Idag &r det 18%, vilket & mycket mer. Det dr dock inte i narheten av nivan mitt i brinnande
pandemin.

Dan: Nya Zeeland har haft en lindrig pandemi hittills.

Dan: Lockdowns har varit korta och intensiva.

Dan: Darfor bor vi inte dra for manga slutsatser for Sveriges situation, da vi har haft langre perioder att
vanja oss vid att jobba hemifran.

Dan: Nar vi gar in i reparations- och nyorienteringsfasen maste vi ha med oss att det kommer se olika
ut i olika delar av varlden.

Dan: C40 ar en global organisation.

Dan: Det kan inte finnas ett recept for hur vi ska ta oss in i reparationsfasen, men C40 har tillsatt en
gruppering av borgmastare fran varldens regioner.

Dan: Detta for att ta fram ett antal principer nédvandiga for en gron och rattvis aterhamtning.

Dan: Det finns ett antal principer som tagits fram.

Dan: Flera av dem handlar om jobb och ekonomi.
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Dan: Dar kan man peka ut behovet av att stddja samhéllsviktiga arbeten som exempelvis buss- och
fraktforare.

Dan: Det ska vara varaktigt och rattvist. Mest relevant for behovet av en saker kollektivtrafik, hur
central den &r for att det ska bli gront och réttvist.

Dan: Slutligen hélso- och vélbefinnande. 15 minuters stader har C40 pratat mycket om de senaste
manaderna.

Dan: Jag tror vi kan dgna en hel konferens at det, vilket vi kanske kan gora under nésta ars
Transportforum.

Dan: Ocksa gator for manniskor, hur vi ser till att det finns platser att kunna vistas sakert och fritt.

Dan: Vi kommer prata senare om kollektivtrafiken, sa det &r vart att namna igen att kollektivtrafikens
utmaningar ser véldigt olika ut i olika delar av vérlden.

Dan: | Sydostasien och Latinamerika handlar det om att fa tillbaka tilliten till kollektivtrafiken snabbt.

Dan: Annars finns risk att den 6kande bilismen kan sla till rejalt.

Dan: Da har vi ett stort koldioxidproblem som inte duger.

Dan: | USA pratar vi om en "extinction level event".

Dan: Kollektivtrafiken kan vara helt utrotningshotad.

Dan: Den har varit pa operationsbordet lange.

Dan: Vi ska ocksa agna en tanke at lander som Sydafrika och Tshwane hér, dar nastan hela
kollektivtrafiken ar informell. 50% av den kan helt forsvinna, och manga jobb kan forsvinna i
samband med det.
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Dan: Ocksa att hela omréaden i staden kan bli utan kollektivtrafik.

Dan: Vi maste hitta ett satt att stodja den och se till att den informella kollektivtrafiken kan
formaliseras pa ett hallbart sétt.

Dan: Det som visas ar att endast en gron aterhamtning kan halvera utslapp och se till att vi skapar nya
jobb.

Dan: Det maste i grunden vara en viktig del av ett stimulanspaket.

Dan: Tyvarr &r det inte alla som séger som Sveriges infrastrukturminister att det ska bli grona och
rattvisa investeringar.

Dan: Vi raknar med att av de 12-15 biljoner dollar som &r utlovade i stimulanspaket ar kanske 3-5%
som de facto gar till gron aterhamtning.

Dan: Det maste ocksa ga fort. Vi har raknat fram effekten pa koldioxidutslapp av en "business as
usual"-investering, en snabb, medel respektive langsam aterhamtning och det ar bara de snabba som
tillfredsstaller det vi behover.

Dan: Det ar bara de snabba som skapar de jobb vi behdver, 50 miljoner extra jobb kan vi skapa genom
att satsa pa en gron och rattvis aterhamtning i stallet for en "gra och oréttvis aterhamtning".

Dan: Det var allt jag hade. Jag kanske tog lite mer tid an vad jag borde, men jag kan verkligen
uppmana er att ga in pa den har hemsidan www.c40knowledgehub.org.

Dan: Det finns hur mycket resurser som helst om alla vara stader och hur de hanterar mangder med
olika fragor.

Dan: Inte bara i trafik utan allt som C40 haller pa med.

Dan: Vill ni kontakta mig, kan ni maila mig pa foljande adress: dfirth@c40.org

Dan: Tack sa mycket for mig!
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Karin Klingenstierna: Tack s mycket Dan Firth!

Karin: Ohyggligt intressant!

Karin: Spontant, vad ar det som kommer forst av

det du funderar pa?

Mark Isitt: Jag tror att...

Mark: Dan var inne pa testplatserna, att man kan stélla om snabbt.

Mark: Det har varit oerhort imponerande under den hér tiden tycker jag, att vi &r sa omstallningsbara
som vi &r.

Mark: Det finns en risk med detta tror jag. Man far gérna testa en plats och gora om det till en
cykelbana t ex.

Mark: Man ska dock vara snabb pa att permanentera det.

Mark: Annars kommer det tas 6ver av bilen igen.

Mark: Ar det ndgot man har insett under pandemin, nér staderna tomdes pa manniskor, det ar hur
enormt oréttvist fordelade ytorna &r i staden.

Mark: Extremt mycket plats ges till bilen och lite till cykel- och gangtrafik.

Karin: Det utmanas hart i och med att bilkGrandet har 6kat mycket under den har tiden.

Mark: Precis. Det ar enormt orovackande att biltrafiken okar.

Mark: Det finns ingenting som &r sdmre for en stad &n 6kad biltrafik, skulle jag séga.
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Karin: Du tanker att man testar staden som ett laboratorium. Det ar Jane Jacobs gamla idé, att vi testar
oss fram.

Karin: Nagot annat som du erfor under den hér presentationen?

Mark: Jag tycker att...

Mark: Det slar mig att det har funnits en tendens i Stockholm under Iang tid att testa de olika
miljoerna.

Mark: Kan vi kanske ha en uteservering, stanga av en bilfil och i stéllet ha uteserveringar i likhet med
bilden fran London till exempel.

Mark: Man far dock inte stanna dar.

Mark: Om man jamfér med Kdpenhamn, dér jag bor nu, har jag en kansla att man analyserar en plats,
diagnosticerar och agerar.

Mark: Man planerar for en permanent omvandling av den har platsen.

Mark: Det som ar haftigt med planering ar att om du planerar for liv kommer det komma liv.

Mark: Det ar inte en slump att liv uppstar.

Mark: Ibland far man en kénsla av att stader planerar som att det bara slumpar sig att det blir populart
déar men det blev populért av en anledning.

Mark: Arkitekter och stadsplanerare vet vad det &r som krévs for att det ska bli populart.

Karin: Jag tyckte det var intressant att man saknade de vanliga demokratiska processerna som vi
annars klagar en del pa, da det tar sadan tid att fa igenom dem.
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Karin: Men nar de inte finns héar, da vill vi anda ha dem.

Mark: Helt klart och tid &r bra.

Mark: Stader ar enormt trégmateria.

Mark: Man behover ta mycket tid pa sig att planera dem da tid ar bra.

Mark: Tid &r bra och som sagt, planera for att det ska bli permanent.

Karin: Vi tar med oss klokskaperna in diskussionen sa smaningom.

Karin: Vi ska ga over nu till kollektivtrafiken och mobilitetsfragor.

Karin: K2 &r Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik.

Karin: Lena Winslott Hiselius har vi pa traden har.

Karin: Hon &r forskningsledare pa K2.

Karin: Hon disputerade i nationalekonomi, docent tillika, i trafikplanering vid institutionen for teknik
och samhélle i Lunds universitet.

Karin: Lenas fokus ar hallbara transporter och transportplanering i sin forskning.

Karin: Hon och hennes kollegor foljer utvecklingen hér valdigt noga.

Karin: Lena ska vagleda oss i en beréttelse om en ny vision for kollektivtrafiken post-corona.

Karin: Vdalkommen Lena!
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Lena Winslott Hiselius: Tack sa mycket! Jattekul att fa medverka!

Lena: Jag finns vid Lunds universitet men ar ocksa en av tre forskningsledare vid

Lena: K2, nationellt centrum for kollektivtrafikforskning.

Lena: Det jag ska presentera ar tankar som man kan ha med sig nar man funderar pa kollektivtrafikens
vidare 6den nér pandemin har klingat av.

Lena: Ni kan se den som en visionér och funderande input i diskussionen hér.

Lena: Agendan for min presentation lyder som foljer:

Lena: Jag ska kort presentera effekter av corona pa kollektivtrafikresandet i Sverige.

Lena: Ocksa titta pa utmaningar som vi ser for kollektivtrafiken post-corona.

Lena: Dérefter kommer jag prata om hur elandig pandemin anda &r, dnda ger oss mojligheter att géra
ett avstamp och formulera en ny vision for kollektivtrafiken.

Lena: En vision som utgar fran klimatomstallningens behov, som vi saval behover.

Lena: Om vi borjar med effekter av corona pa resandet, hade Dan valdigt manga fina bilder.

Lena: Har ar en bild frAn Ské&netrafiken.

Lena: Det vi ser ar antalet pastigande bussresendrer i lokal och regional busstrafik i Skane.

Lena: Den gula linjen &r antalet pastigande resenarer per manad 2019.

Lena: De roda linjerna ar antalet pastigande resendrer 2020.
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Lena: Den heldragna linjen langst ner r antalet pastigande resenarer registrerade i systemet.

Lena: Den streckade roda linjen &r att forsoka uppskatta det faktiska antalet resendrer om man ocksa
tar hojd for att inte alla har betalat biljett.

Lena: Det vet vi att det har funnits sddana.

Lena: | media har vi bade kunnat ta del utav minskningar av mobilitet i allmanhet men aven
minskning i kollektivtrafiken och den &r valdigt intressant.

Lena: Vi ser ett stort tapp for kollektivtrafiken.

Lena: S& har ser det ut i busstrafiken i Skéne.

Lena: Vi har liknande mdnster var vi &n tittar i Sverige, med lite variation mellan regionerna.

Lena: Men anda ett stort tapp.

Lena: Den stora fragan som dven Dan hojde ar: Vad blir de kvardrojande effekterna?

Lena: Kommer resenarerna tillbaka och hur fort kommer de tillbaka?

Lena: Hur kommer det se ut? Var kommer de att vilja aka?

Lena: Det enda vi har i dagslaget ar gissningar.

Lena: Tittar man internationellt pratar vi om en minskning pa 20-30% i kollektivtrafikresande.

Lena: Det ar gissningar eftersom ingen vet var vi kommer att hamna nagonstans, men sasom
minskningen har varit &r det inte bara slopande utav resor p g a distansarbete eller inte rest.
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Lena: Det ar ocksa att kollektivtrafiken har forlorat resenarer, framst i biltrafik men ocksa gang och
cykel.

Lena: | litteraturen ser man att man fortfarande tror pa att vi till viss del kommer distansarbeta.

Lena: Det kanske kommer vara en puckel direkt nar vi kommer tillbaka.

Lena: Vi ar jatteglada att traffa varandra igen, men att vi &ndad kommer anvanda distansarbetet mer och
arbeta nagra dagar i veckan hemma, vi som har mojlighet.

Lena: Precis som Dan ndmnde ar inte hela befolkningen férunnat att géra det har.

Lena: Vi pratar ocksa om andra malpunkter.

Lena: Man pratar om andra resmonster.

Lena: Vi ser "arbetshubbar" som en Idsning, att vi vill komma utanfér ytterddrren och slippa
smutstvétten.

Lena: | stallet for att aka hela resan till jobbet kanske vi kan resa till en arbetshub nagonstans pa vagen
daremellan for att fa den sociala interaktionen och anda aka till arbetet.

Lena: Man tror ocksa fortsatt pa en okad biltrafik, att inte alla kollektivtrafikresenarer kommer
tillbaka.

Lena: Sedan kan vi ocksa hoppas att det kommer bli en fortsatt 6kning i cykel och gang.

Lena: Men biltrafiken kanner man sig hyfsat saker pa.

Lena: Om vi tittar pa sjalva kollektivtrafikresenaren, sa illustrerar diagrammet hur viktiga man tycker
olika faktorer ar for sitt resande i kollektivtrafiken.

Lena: Pa axlarna ser vi rankingen av nio olika faktorer.
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Lena: Har har vi faktorer t ex som sakerhet nattetid, palitlighet i trafiken, frekvens, formaga att hantera
storningar osv.

Lena: Ju langre ut man kommer pa axlarna desto hogre har resenarer rankat att de har faktorerna har
varit.

Lena: Det har diagrammet ar hamtat fran en studie fran Monash University i Australien.

Lena: Det ar darfor det star pa engelska i bilden.

Lena: Australien &r ett land dar vagorna av corona har varit lite tydligare an i Sverige.

Lena: De har haft tydliga shutdowns i samhallet. Man har éppnat upp igen efter.

Lena: Det gor ocksa att det blir lattare att identifiera effekter utav corona pa kollektrafiken om vi tittar
pa ett sadant system.

Lena: Den har forskargruppen vid Monash University har ocksa studerat hur viktigt resenarerna tycker
att olika faktorer ar.

Lena: Dels i en situation utan corona, da det var en studie som genomfordes innan corona slog till.

Lena: Samt ocksa en studie som har genomforts under corona.

Lena: Det har diagrammet visar pa hur kollektivtrafikresenarerna ser pa de olika faktorernas viktighet
under corona.

Lena: Om man jamfor diagrammet med resultatet fran studien som genomfordes innan corona, ser
man att det &r tva faktorer som har seglat upp som tva nyarsraketer pa himlen.

Lena: Dessa ar de tva inringade faktorerna.
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Lena: De é&r trangsel och smittorisk.

Lena: Trangseln fanns med i studien som

genomfdrdes innan corona, men den var inte bland de hdgst rankade faktorerna i viktighet for
kollektivtrafikresenérerna.

Lena: Smittorisken ndmndes men klassades inte in som att vara med bland de évriga faktorerna.

Lena: De har ar siffror fran Australien ska vi komma ihég.

Lena: Vi har dock ingen anledning att tro att resultatet skulle vara vasensskilt fran vad vi hittar bland
de svenska resenérerna.

Lena: Faktorerna trangsel och smittorisk har seglat upp som véldigt viktiga faktorer for resendren, av
naturliga och pa goda grunder.

Lena: De &r ocksa faktorer som ar vaéldigt viktiga for kollektivtrafikutovare.

Lena: De paverkar kapacitetsutnyttjande av fordonen.

Lena: Vad kan vi anta &r en rimlig och acceptabel méngd resenarer per buss.

Lena: Hur tatt kommer vi som resendrer acceptera att aka i framtiden exempelvis?

Lena: Om vi ska sammanfatta utmaningarna for kollektivtrafiken i en post corona-situation skulle man
kunna séga att de star som spon i backen.

Lena: Vi har en gissning pa att vi kommer ha lagre resandevolymer.

Lena: Vi kommer inte tillbaka till utgangsléaget.

Lena: Vi kommer att ha ett tapp av resendrer till biltrafiken och andra trafikslag, som ger en minskad
marknadsandel for kollektivtrafiken.
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Lena: Vi kommer att ha forandrade krav fran resenarer som paverkar hur kollektivtrafiken drivs.

Lena: T ex hur manga resenarer per fordon kan vi rakna med.

Lena: Allt det hér resulterar i en ytterligare anstrangd ekonomi for en bransch som

har en anstrangd ekonomi redan innan corona slog till.

Lena: Ar da allt dystert och mérkt nar vi monterat ner vara adventsljusstakar?

Lena: Vi forskare pa K2 har istallet forsokt att se positivt pa saken.

Lena: Det & nagonting man maste gora under pandemitider.

Lena: Vi har under hosten forfattat en antologi.

Lena: Den lanseras nu lagom till Transportforum och finns att laddas ner pa K2s hemsida.

Lena: Den heter Omstart for kollektivtrafiken.

Lena: Den innehaller en rad korta kapitel med tankar om hur det har "stalbadet” som pandemin har
inneburit for kollektivtrafiken kan anvandas for en nystart for kollektivtrafiken.

Lena: Ocksa hur vi kan stalla om for en mer hallbar framtid.

Lena: | boken diskuterar vi bl.a. forandringar inom finansiering, prisséattning och styrning.

Lena: Exempelvis hur vi kan anvanda nya tjanster, prissattning, teknisk utveckling for att fa en mer
jamnare flode av resenarerna dver en dag for att slippa trangsel pa fordonen.

Lena: Nagonting som bevisligen ar véldigt viktigt for resenarer.
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Lena: Vi diskuterar aven hur coronakrisen ger oss tillfalle till att formulera en ny malsattning for
kollektivtrafiken.

Lena: Vi ska kunna stalla om till en mer inkluderande, halsosam och jamlik kollektivtrafik.

Lena: Vi pratar ocksa om hur vi pa ett battre satt kan anvanda kollektivtrafiken som medel for att na
hallbarhet och bidra till klimatmalen.

Lena: Det ar det sistnamnda som jag skulle vilja fokusera pa i slutet av min presentation om
kollektivtrafikens bidrag till klimat- och hallbarhetsmal, som en del utav klimatomstallningen.

Lena: Jag kan sla ett slag for rapporten.

Lena: Las den for den ger manga bra idéer.

Lena: Jag fortsatter som sagt med kollektivtrafikens bidrag till klimatomstallningen.

Lena: Om man kokar ner resultatet fran flera rapporter finns en 6vervagande bild att framst
fossildrivna transporter blir dyrare i framtiden.

Lena: Detta kopplar man dels till brénslebrist av olika former, skatter och avgifter.

Lena: Vad som ocksa fors fram ar att vissa grupper hogst troligen kommer att paverkas negativt av
detta, eller upplever sig som negativt paverkade.

Lena: Ni som var med pa Transportforum forra aret horde Sverker Jagers presentera och prata om
protester och rattvisa.

Lena: Som han ndmnde leder férdndringar och férsdmringar ofta till protester.

Lena: Vi kan tanka pa de gula vastarna i Frankrike for lange sedan

Lena: Bensinupproret i Sverige.
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Lena: Vi kan till och med inta Capitolium i Washington.

Lena: Vad man kan saga om de protesterna ar att de oftast leder till tidsédande politiska lasningar och
omtag.

Lena: Vi kan till och med avsatta manniskor om vi ar ordentligt lasta.

Lena: | det har fallet 2021, vill jag pasta att det &r viktigare &n nagonsin att vi kan undvika de politiska
omtagen och lasningarna nar vi kopplar till klimatet.

Lena: De har omtagen tar tid, vilket vi inte har om vi ska na klimatmal i tid.

Lena: Har tror vi att kollektivtrafiken kan spela en valdigt viktig roll.

Lena: Det tar vi upp i antologin: kollektivtrafikens funktion och hur vi kan utnyttja den.

Lena: Har kommer den filosofiska aspekten in.

Lena: Jag tror det kan vara bra dock att sa lite fron i tankarna om hur vi kan se pa framtiden och
kollektivtrafiken.

Lena: | den stora klimatomstallningen vi har framfor oss, kan man se kollektivtrafiken som en
pusselbit bland manga andra pusselbitar.

Lena: Kollektivtrafiken &r inte bara en transport eller skapar tillgéanglighet.

Lena: Den kan ocksa ses som en atgard som kuggar i andra atgarder for klimatet.

Lena: Den kan ha en stodjande funktion for vissa atgarder, for att uppfattas som acceptabel.

Lena: Den kan ha en kompenserande effekt for vissa grupper.
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Lena: Den kan ha ett symbolvarde och sta for ett samhélle som ser alla sina medborgare.

Lena: Det later vackert!

Lena: For att fa ut den hallbarhetspotentialen som kollektivtrafiken har, argumenterar vi for att
kollektivtrafikens uppdrag bor omformuleras sa den far ett utvidgat uppdrag.

Lena: Den mélsattning som har funnits inom branschen uttrycks som ett fordubblingsmal dar man har
ett stort fokus pa en okning av antalet resenérer.

Lena: Det mest forsvarbara utifran den visionen &r att man fokuserar pa prioriterade strak dar det finns
manga resendrer och dar kollektivtrafiken kan konkurrera med biltrafiken.

Lena: Vi kallar det starka strak.

Lena: Om vi ocksa vill utnyttja potentialen som kollektivtrafiken har i klimatomstallningen,
argumenterar vi for att kollektivtrafikens syfte ska formuleras om att vara ett stdd i en klimatsmart
livsstil.

Lena: Da kan man aven inkludera andra funktioner som den kan ha. Exempelvis stétdampare vid
inforande av olika atgarder.

Lena: En tanke som vi har ar ocksa att om vi far ner den utvidgade visionen pa prant, sa 6kar ocksa
mojligheten att klubba igenom beslut som innebdr en god kollektivtrafik, dar man idag inte anser att
det d&r ekonomiskt forsvarbart att ha den.

Lena: Vi har ocksa motiverat att utveckla och satsa pa nya tjanster och upplagg som efterfragestyrd
kollektivtrafik, flexibla upplagg s k "on-demand" for glesbefolkade omraden.

Lena: Det hér ar nagonting som sker idag.

Lena: "On-demand"-trafiken implementeras flackvis utan nagon storre systematik bakom.
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Lena: De nya upplaggen riskerar ocksa att stryka pa foten nar det blir kamp om pengarna.

Lena: Avslutningsvis ar det inte bara sjalva synséttet, vision och tanken om kollektivtrafiken som
behdver andras.

Lena: Utan ocksa vilka analyser vi gor.

Lena: Det behdvs ett nytt satt att jobba med bredare analyser av kollektivtrafikens effekter pa valfard,
jamlikhet och tillgénglighet.

Lena: Det hér arbetsséttet behdvs ju och dven visionen behovs for att vi verkligen ska kunna utnyttja
kollektivtrafikens potential i en klimatomstallning.

Lena: Dar var jag glad och ngjd!

Karin Klingenstierna: Vi ar ocksa glada och nojda.

Karin: Vi har fatt massa tankar Lena och vi ser fram emot att ha med dig sedan i vart samtal om ett
tag.

Karin: Mark, kollektivtrafiken blev plétsligt mycket storre i begreppet med ett helt annat scope.

Mark Isitt; Ja, precis! Det kanns som att infrastrukturen i Sverige ar lite eftersatt.

Mark: Det representeras tycker jag av tunnelbanan i Stockholm.

Mark: Den har varit éverfull under langa perioder fram till

corona.

Mark: Det kanns som att kollektivtrafiken "needs to step up" i manga fall.

Mark: Det var véldigt intressant att hora foredraget tycker jag.
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Mark: Det ar ett orovackande drop, 49% mindre kollektivtrafik.

Mark: Jag vet inte vad l6sningen ar pa rak arm men jag kan forestalla mig...

Karin: Visste du det hade du fatt Nobelpriset.

Mark: Fler avgangar, kanske ska den offentliga sektorn lagga om sina arbetstider nagot s att inte alla
behdver aka vid samma tidpunkt?

Mark: Jag vet inte.

Mark: Nej, det kanns ocksa som att det blir markligt att planera.

Mark: En tunnelbana ligger dér den ligger, men nar allt kastas om och vi far en annan rorlighet.

Karin: Det &r svart att forutse vilka resmonster vi far.

Karin: Det staller helt andra krav pa en annars valdigt statiskt i grunden planering av végar, jarnvagar,
sparvagar osv.

Karin: Busslinjer ar forvisso flexibelt men anda.

Mark: Precis!

Mark: Jag tror inte det ar sa svart.

Mark: Jag tror inte malpunkterna kommer att forandras sérskilt mycket.

Mark: Jag tror att det som &r sa fantastiskt med den har sparbundna trafiken t ex, det &r att den &r sa
strukturerande.
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Mark: Det finns ett valdigt positivt exempel i Lund dar man har planerat den forsta sparvagnslinjen i
Sverige pa 100 ar, som ar helt synonym med Brunnshdg, den nya stadsdelen man bygger utanfor
Lund.

Mark: Man har dragit sparvagnslinjen samtidigt som vatten, avlopp och el.

Mark: Det ar s& man maste se pa kollektivtrafik.

Mark: Den ska dras samtidigt som de mer fundamentala (vatten, el, aviopp).

Karin: Sa ska en slipsten ocksa dras med andra ord.

Karin: Jag tanker vi ska ga in i staden, stadens karaktar och stadens framtid.

Karin: Se om de staderna som vi kanner, kommer de resa

sig ur askan efter COVID19?

Karin: De stora staderna var extra hart drabbade.

Karin: Vilken betydelse har platsen i digitaliseringens tidevarv?

Karin: Vi har en av landets framsta experter pa regional utveckling, staders attraktivitet och kreativitet
pa plats hos oss har idag.

Karin: Charlotta Mellander, professor i nationalekonomi vid Jénkdping International Business School,
som ocksa forelaser flitigt i Sverige saval som internationellt.

Karin: Det kommer handla om attraktiva platser.

Karin: Ar det slutet pa urbaniseringen vi ser?

Karin: Charlotta Mellander, valkommen till oss!
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Charlotta Mellander: Hej! Det ar kanske den vanligaste fragan jag far nufortiden.

Charlotta: Ar det slutet p& urbaniseringen vi ser i och med pandemin?

Charlotta: Jag far jatteofta samtal fran journalister som sager att "har man inte borjat lamna Stockholm
mycket mer &n tidigare?" "Ar det en ny gron vag vi ser?"

Charlotta: Vi &r mitt i en pandemi.

Charlotta: Vad vi &n sager just nu kommer det vara nagon form av spekulation.

Charlotta: Hur vi kommer att paverkas kan vi ocksa spekulera kring.

Charlotta: En sak kanner jag att jag kan sdga med valdigt stor sakerhet, trots att vi inte har kommit ur
den andra vagen an.

Charlotta; Det ar att stdderna kommer att vara kvar.

Charlotta: Staderna kommer fortsatta att vaxa sig starka.

Charlotta: Hur kan jag vara sa saker pa det?

Charlotta: Det bésta verktyg vi har for att forutspa framtiden &r att titta pa historien.

Charlotta: Vi har haft pandemier forut.

Charlotta: | borjan pa 1700-talet dog nastan 25% av Stockholms befolkning i pesten.

Charlotta: Vi har haft spanska sjukan som tog kal pa narmare 50 miljoner manniskor 1918-1920.

Charlotta: Vi har haft varldskrig som har slagit valdigt hart mot stader.
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Charlotta: Vi har till och med bombat vara stader helt till grunden. Men efter ett par ar har de vuxit
upp igen.

Charlotta: Stader ar oerhort motstandskraftiga.

Charlotta: Lé&r vi oss utav historien kan vi forvénta oss att dven efter den har pandemin kommer
staderna sta kvar och staderna kommer fortsétta vaxa sig starka

Charlotta: Men, sager ju en del, nu har vi ocksa digitaliseringen.

Charlotta: Vi har lart oss en massa.

Charlotta: Vi arbetar pa distans och kan zooma. Vi anvander Teams som aldrig forr.

Charlotta: Kommer det inte vara sa att med all teknologi kommer manga vélja att arbeta hemifran i
stéllet?

Charlotta: Vi kommer att jobba pa distans.

Charlotta: Vi kommer inte behdva vara pa ett speciellt stélle.

Charlotta: Da ska man veta att den argumentationen kom upp redan fér mycket lange sedan.

Charlotta: Namligen nér cykeln uppfanns.

Charlotta: D& kunde man komma bort fran byn pa mindre &n en timme.

Charlotta: Vi sade samma sak nér bilen respektive telefonen kom.

Charlotta: Det &r darfor ett gammalt argument som vi lyfter upp igen.
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Charlotta: Inte minst kom den i allra hégsta grad i samband med IT-vagen som kom i slutet pa 90-talet
och borjan pa 2000-talet.

Charlotta: D& sade man att nu kommer vi nog se slutet pa urbaniseringen for nu kan man valja att bo
pa landsbygden i stallet.

Charlotta: Man kan kdpa ett hus dar det ar lite billigare, dar det ar vacker natur.

Charlotta: Sedan kan man anvéanda den digitala l6sningen for att jobba pa distans.

Charlotta; Man skrev t o m en bok om det.

Charlotta: Thomas Friedman skrev boken "The World is Flat" (2005) att med all teknologi vi har,
kommer vi inte behdva vara pa vissa platser langre.

Charlotta: Den boken fick ett starkt genomslag hos manga lokala beslutsfattare runtom i vart land.

Charlotta: De sa att "nu kommer man borja lamna Stockholm och andra storstadsregioner

bakom".

Charlotta: Men, nar vi som regionalforskare sag oss omkring, sa var det inte alls det har

vi upplevde pa nagot satt.

Charlotta: Trots all teknologi och digitalisering tycktes &nda manniskor tranga ihop sig pa farre och
farre punkter i geografin.

Charlotta: For att titta lite narmare pa det har, gjorde jag och min kollega

Charlotta: Richard Florida ett projekt som vi kallade "Spiky World Project".

Charlotta: Vi ville borja se hur pass koncentrerat det var pa regionala nivaer runtom i vérlden.
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Charlotta: Vi ville alltsa jamfcra regioner i olika lander.

Charlotta: Det kanske inte later sa krangligt men ska man jamfora regioner i Sverige t ex kan man ga
till SCB och ladda ner statistik fér kommuner och borja jamfora.

Charlotta: Men en kommun i Sverige &r inte ens samma sak som en kommun i Danmark dar Mark bor.

Charlotta: Dessutom om man férsoker hitta en kommun i Indien, Kina och Pakistan sa borjar man ana
hur svart det ar att jamfora regioner runtom i varlden.

Charlotta: Vi bestamde oss for att anvanda ljus i stallet.

Charlotta: Ljusutsldappen som NASA publicerar som man kan fotografera fran rymden.

Charlotta: De vita flackarna nere pa jorden.

Charlotta: Vi borjade anvénda de hér pixlarna och kalibrera mot andra dataset for att se hur ser det ut
runtom i varlden.

Charlotta: Vi borjar med att kalibrera mot befolkningssiffrorna.

Charlotta: D& kom vi fram till den har siffran.

Charlotta: Det har &r nagon slags uppfattning om hur manga manniskor som bor pa regionala nivaer
runtom i varlden.

Charlotta: Man kan se att Indien och Kina &r véldigt befolkningstata.

Charlotta: Det &r inte speciellt svart att uppfatta pa den har kartan.

Charlotta: | Europa ganska tétt.
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Charlotta: Ostkusten, vastkusten

i USA ganska tétt.

Charlotta: Trots att vi har den teknologin &r inte jorden platt pa nagot sétt emellertid.

Charlotta: Tvéartom bor det oerhdrt manga manniskor pa vissa specifika stéllen runtom i varlden.

Charlotta: Tittar vi senare pa var de ekonomiska vardena produceras nagonstans, ser inte de riktigt
likadana ut i det har fallet.

Charlotta: Vi tog vara pixlar igen, kalibrerade dem mot BNP for varje land och far fram den har
kartan.

Charlotta: Det forsta vi ser ar att Indien och Kina forsvinner.

Charlotta: Det hér ar dock en 6gonblicksbild utan dynamik.

Charlotta: Har har ljuset spritt ut sig jattemycket de senaste aren.

Charlotta: Podngen ar inte att Indien och Kina forsvinner.

Charlotta: Podngen dr att vi pratar om Kinas ekonomi.

Charlotta: Vi menar specifikt Peking, Shanghai och ett par storstadsregioner till.

Charlotta: Vi ser Indiens ekonomi och menar att Bengaluru, Bombay och ett par storstadsregioner till,
pa samma satt som nu nar vi star idag har och pratar stadsutveckling i Sverige i oerhort hog grad pratar
om det som finns i Stockholm.

Charlotta: Inte s& mycket det som sker i resten av landet.

Charlotta: Nasta steg i var undersokning var att se var innovationer uppstar nagonstans.
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Charlotta: Var kommer de nya idéerna ifran?

Charlotta: Uppstar de i vilken miljé som helst?

Charlotta: Kanske inte riktigt sa.

Charlotta: Det har &r alla patent som har tagits ut i USA under en tiodrsperiod.

Charlotta: Vi naglade ner uppfinnarna pa jorden och sag var de bodde nagonstans.

Charlotta: Da far vi en sadan har spikig karta.

Charlotta: Oerhdrt hoga spikar i Japan och Sydkorea for hér har man en annan tradition av att
patentera.

Charlotta: Man kan patentera framsteg inom samma uppfinning, dér vi kanske har tagit ut ett patent.

Charlotta: De kanske tar ut fem patent i stéllet.

Charlotta: Men poéngen &r inte att de staplarna &r véldigt hoga.

Charlotta: Sammantaget, om vi slar ihop de hér tre kartbilderna som vi just nu har sett, ser vi att i de
20 storsta storstadsregionerna runtom i varlden, baserat pa ljus och ekonomiskt varde, déar bor 10% av
jordens befolkning.

Charlotta: De producerar 6ver 50% av alla ekonomiska vérden och 70% av alla patent.

Charlotta: Bara 20 olika storstadsregioner runtom i vérlden.

Charlotta: Staden har en valdigt stark fordel.
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Charlotta: Det ar ingen slump att det ser ut sa har.

Charlotta: Det finns en produktionsvérdesida i stora stader, som gor att de faktiskt har levt véldigt gott
under lang tid.

Charlotta: Det vi kallar agglomerationseffekter.

Charlotta: Nar man tranger ihop manga manniskor pa en och samma plats i geografin, blir det mycket
starkare arbetsmarknader.

Charlotta: Dels far vi stordriftsfordelar.

Charlotta: Vi kan sprida ut vara kostnader pa fler personer.

Charlotta: Men vi far ocksa kortare transportstrackor och kan na fler kunder.

Charlotta: Fler andra foretag pa en kortare tidsperiod, vilket gor det enklare for oss att handla.

Charlotta: Storlek medfor ocksa att arbetsmarknaden kan borja specialisera sig.

Charlotta: Man kan bli valdigt duktig pa vissa saker.

Charlotta: Man kan ocksa variera sig i en hogre grad.

Charlotta: Man kan bli duktig pa manga olika saker.

Charlotta: Det gor att t ex en pandemi slar till, da behGver man inte forlita sig pa ett par, tre industrier
utan vi har 10-15 andra att forlita oss pa, som kan fungera som startmotorer den dagen den har
pandemin &r Qver.

Charlotta: En stor arbetsmarknad innebar ocksa att man kan matcha mycket battre pa
arbetsmarknaden.
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Charlotta: Vi kan sétta ratt person pa ratt arbete.

Charlotta: Det gor att vi kan utnyttja var arbetskraft mycket battre pa en stor arbetsmarknad.

Charlotta: Vi far ocksa battre kunskapsutbyten.

Charlotta: Manga manniskor med olika bakgrund traffas och lar av varandra.

Charlotta: Alla de hér faktorerna sammantaget gor att det skapas en slags produktionspremium i stora
stader.

Charlotta: Det gor ocksa att man kan betala en hogre 16n till de som jobbar i staderna.

Charlotta: Hela produktionspremien, den ligger kvar i hdg grad dven under en pandemi.

Charlotta: Det ar nagonting som jag ska aterkomma till.

Charlotta: Det har ocksa gjort att manga manniskor under lang tid har flyttat mot stader.

Charlotta: Lat oss ta en titt pa nasta bild som en Sverigekarta i stallet.

Charlotta: Det har ar en karta Over Sveriges kommuner idag.

Charlotta: Om ni tittar valdigt noga pa den kartan kan ni hitta en liten rod flack.

Charlotta: Den lilla roda flacken ar Stockholm Stad.

Charlotta: I den lilla r6da flacken nér jag tog framkartan for nagra ar sedan, bodde det ca 935 000
manniskor.

Charlotta: Idag bor det &nnu fler dér.
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Charlotta: Det var lika manga manniskor som bodde i alla de 111 gula flackarna sammantaget pa den
hér kartan.

Charlotta: I den lilla roda flacken bodde det drygt 5000 invanare per kmz2.

Charlotta: | en del utav de gula flackarna bodde det0.5 personer per km2,

Charlotta: De har skillnaderna skapar otroliga skillnader i férutsattningar vi har att géra saker runtom i
vart land.

Charlotta: Nar vi pratar stadsplanering ar det en helt annan sak att tala om en stad dér det bor 5000
invanare per kmz, jamfort med en kommun dér det bor 0.5 personer per km2,

Charlotta: Vad man kan tillhandahalla i form av kollektivtrafik blir naturligtvis helt

olika.

Charlotta: Bor man 0.5 personer per km2 kanske man inte funderar pa sparvagar.

Charlotta: D& funderar man pa om man kan ha kvar bussen 6verallt.

Charlotta: Kan den ga mer &n en gang om dagen osv.

Charlotta: Man diskuterar om vi kan behalla skolan eller sjukvarden kvar.

Charlotta: Kommer det finnas en polis om jag behdver den.

Charlotta: Den typen av utmaningar finns inte i den lilla réda flacken pa samma sétt.

Charlotta: Emellertid har man dér sina egna utmaningar.

Charlotta: Hur ska jag ha rad att bo har, da huspriserna sticker ivéag har.
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Charlotta: Har har vi mycket hogre grad av segregation, och en helt annan typ av utmaningar.

Charlotta: Skevheten gor att vi har valdigt svart att forsta varandra runtom i landet.

Charlotta: Faktum ar att i 44% av landets kommuner idag &r det fler anstéllda pa Systembolaget &n
poliser.

Charlotta: Det signalerar att det har hant nagonting konstigt i skevheten med vart land.

Charlotta: Varfor ser det ut s& har?

Charlotta: For att forsta detta monster tror jag att man behdver forsta vad som faktiskt ligger bakom
och driver den har urbaniseringen.

Charlotta: Darfor tankte jag vi skulle ta en titt pa nasta bild.

Charlotta: Det har ar en graf som visar alla som har flyttat fran en kommun till en annan kommun
mellan tva ar.

Charlotta: Den staende axeln visar alla flyttar och liggande axeln hur gamla de var som flyttade.

Charlotta: Man behdver inte vara Einstein for att se att fonstret ar 6ppet mellan 18-35 ar.

Charlotta: 18- och 35-aringars boendeval, var de vill bo nagonstans, ar i oerhort hog grad drivande i
vilka platser som véxer respektive krymper.

Charlotta: Har kan man aterigen relatera till pandemin.

Charlotta: Nar vi sager att urbaniseringen kommer upphéra, da kanske vi ska fundera om pandemin
kommer paverka 18-35aringars intressen och vad de vill ha utav sin plats i ndgon hogre grad?

Charlotta: Tror man det kan pandemin ha en stérre paverkan. Kan vi dock férvanta oss att 18-
35aringar fortfarande kommer tycka det ar kul med caféer, nattliv och sa vidare nar pandemin &r dver,
da kan vi ocksa forvanta oss en fortsatt urbanisering efterat.
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Charlotta: Vad har platserna gemensamt som anda har fortsatt vaxa?

Charlotta: Jag brukar saga att om man tycker det kanns intressant och vill lasa ett akademiskt arbete
om vaxande platser, sa las Consumer City av Edward Glaeser et al.

Charlotta: Professor vid Harvard och mest citerade idag pa vart omrade.

Charlotta: De kategoriserar platserna som vaxer och fragar sig vad det ar som skiljer dem fran
platserna som krymper.

Charlotta: Deras budskap ar glasklart.

Charlotta: De platserna som fortfarande véxer, det &r de som ser sig sjalva som en plats for
konsumtion.

Charlotta: Inte langre en plats for produktion.

Charlotta: Vi borde kanske inte konsumera sa mycket, men det sager ingenting om det.

Charlotta: Men platser som véxer, det ar de som har en mangfald i sin konsumtion.

Charlotta: Det hér kanner ni sakert igen er i.

Charlotta: Aker ni till en plats dar ni inte har varit innan och ska ata lunch, &r det mycket roligare att
hitta en libanesisk, mexikansk eller italiensk restaurang &n bara en pizzeria och Sibylla.

Charlotta: Véaxande platser ar ocksa estetiskt tilltalande platser.

Charlotta: Nagonting som vi kanske bortser ifran nar vi utvecklar vara stader idag.

Charlotta: God offentlig service.
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Charlotta: Bra skola, vard och omsorg.

Charlotta: Kollektivtrafik som vi har pratat om, maste ju fungera naturligtvis.

Charlotta: Har tenderar vi ofta att stanna och tro att det har kommer att récka for att man ska vara en
véaxande plats.

Charlotta: Tvartom kommer man behéva spela pa alla

dessa faktorer for att vara en vaxande plats i framtiden.

Charlotta: Hastighet och densitet hanger lite samman ocksa.

Charlotta: Att vaga fortata och bygga mer pa héjden an vad vi gjort hittills.

Charlotta: Om det tar lang tid att na fram till de roliga sasom caféer, nojena, métesplatserna sa
kommer vardet av dessa att vara mycket lagre.

Charlotta: Ocksa de hoga lonerna som vi pratade om forut, som hangde ihop med produktionspremien
fran storre platser.

Charlotta: Alla dessa saker kannetecknar en véxande plats.

Charlotta: Slar vi ihop variationen, skénheten. offentliga servicen, hastigheten, densiteten, och alla
roliga saker, da skapar staden ett livskvalitetspremium.

Charlotta: Den har drivit utvecklingen och fatt 18-35aringar att vélja stader framfor mindre platser
under en lang tid.

Charlotta: Det ar ocksa den faktorn som i hog grad har strukit pa foten i en tid av distansering, nar vi
inte langre kan motas och umgas som vi har gjort forut.

Charlotta: Kommer den delen medfora slutet pa urbaniseringen?
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Charlotta: Kanske inte d& man ska komma ihag att &ven nar den delen far stryka pa foten har anda
staden kvar sin produktionspremie.

Charlotta: Den ligger kvar i grund och botten.

Charlotta: Den skapade stadens styrka redan fran borjan.

Charlotta: Slar man ihop den med livskvalitetspremien far du en enkel ekvation som raknar fram
huspriserna pa din plats.

Charlotta; Det har forklarar varfor vi har betalat allra mest i landet for att bo i eller nara Stockholm.

Charlotta; Kommer det forsvinna, den kanslan att vi vill vara néara varandra?

Charlotta; Kanske inte.

Charlotta: Som sagt, vi har haft pandemier och utmaningar forut.

Charlotta: Jag tankte avsluta med att citera den gamla Nobelpristagaren Lucas som sa véldigt klokt:
"What can people be paying Manhattan or downtown Chicago rents for, if not for being near other
people?"

Charlotta: Vi kan gissa att vi kommer tillbaka till nagorlunda normal framtid. Charlotta: Tack!

Karin Klingenstierna: Tack sa mycket Charlotta!

Karin: Staden star sig, verkar det som Mark.

Mark Isitt: Man blir varm i hjartat n&r man hor detta, vurmandet for staden.

Mark: Jag dlskar detta!
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Mark: Man tycker synd om den halva personen bara.

Mark: Hur klarar han eller hon sig?

Mark: FOr mig &r detta nastan en icke-fraga da det finns inget som helst hot mot staden.

Mark: Det finns som Charlotta Mellander sager att manniskor alskar att vara ndra manniskor.

Mark: Det finns ingenting som kan stoppa oss fran att trangas i koket pa festen nar pandemin ar 6ver.

Mark: En mer relevant fraga ar, som Charlotta ocksa var inne pa, vad som kommer handa med
landsorterna.

Mark: Kommer den att finnas kvar?

Mark: Kommer vi att fa ett parti som havdar att vi inte kan bekosta sjukvard och poliser pa

de orterna.

Mark: Ni far helt enkelt flytta harifran och in till storstaden i stéllet.

Karin: For att knyta tillbaka kanske det ar kollektivtrafikens utformning framover som kan hjélpa och
hélla den balansen igang, mellan stad och land?

Karin: Vi far se.

Mark: Det ar mycket mojligt och det pratas mycket idag att corona gor att de lite storre orterna som
Kalmar och Halmstad kommer fa fler boende tack vare att man jobbar mer hemma.

Mark: De sommarstaderna som man alskar att vara pa, men som ar omdéjliga att vara i da man har ett
intensivt arbete i Stockholm.
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Mark: De kanske kommer fa fler personer.

Mark: Men det ar 6ver en 6vergangsperiod skulle jag saga.

Mark: En pandemi som varar under ett par ar, att den skulle bryta tusenariga vanor av att vara nara
varandra, det kommer den inte gora.

Mark: De forsta fragorna som vi hade i mentimeter: Ja, pandemin kommer paverka resor och paverka
var vi arbetar.

Mark: Marginellt skulle jag séga.

Karin: Det ar sant. Samtidigt undrar man vad som hander med de stora stddernas karnor.

Karin: Vi vet inte ndr kontoren avfolkas sa vi kanske ser nya rockader i nyttjandet?

Mark: Jag tror det digitala kommer att forbli.

Mark: Det kommer inte vara lika manga som pendlar till sitt arbete som det har varit.

Mark: Livet i staden kommer inte paverkas av corona, vilket jag kan sla vad om.

Karin: Forr i tiden pratade man om "boom towns" som uppstod dér det fanns guld att grava efter.

Karin: Nu pratar man om "Zoom towns".

Karin: Vi far se om det ar dér vi hamnar nér vi da kan verka och leva pa distans.

Mark: Jag tanker det Charlotta sa ocksa. Det skulle vara kul att papeka att man brukar ofta prata om att
det &r fruktansvart dyrt att bo i staden.
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Mark: Om det &r vélfungerande stader med tillrackligt mycket folk i dem, och tillrackligt hog
foretagsamhet sa ar de valdigt generdsa platser att bo pa.

Mark: Det ar forhallandevis billigt manga ganger att bo i innerstaden om man jamfor det med att bo
ute i ett miljonprogram exempelvis dar det inte bjuds pa nagonting dverhuvudtaget.

Mark: Du betalar en hyra som ar jamforbar med den hyran du betalar inne i staden, men du far
ingenting annat an tak éver huvudet.

Karin: Urbana kvaliteten ar nagot vi efterstravar.

Karin: Lat oss ga over till vara vanner i sittgruppen for nu borjar det gemensamma samtalet med
forel&sarna.

Karin: Hang med oss!

Karin: Hall& dar Lena och Charlotta!

Karin: Harligt att ni har funnit er till ratta har i var sittgrupp.

Karin: Lena, du som &r langst bort, jag tanker vi borjar med dig.

Karin: Det har med att malpunkterna och resmonster andras.

Karin: Vad far det for betydelse for utveckling av staden att vi inte langre kan forutsaga pa samma vis?

Lena Winslott Hiselius: Det stéller krav pa en ckad flexibilitet.

Lena: Att vi ska ha drat mot marken, att kunna folja efter.

Lena: Samtidigt om vi tar stod fran det som finns ar det anda utéver de fasta punkterna med valdigt
starka strak sa finns det stora majligheter att ha den flexibiliteten, utnyttja digitaliseringen, inom en
snar framtid.
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Lena: Den linjelagda tidtabellsstyrda trafiken kanske ar ett minne blott.

Karin: Vad tror du Dan, ar det passé med att vi kan lasa tidtabellen vid hallplatserna att da gar bussen?

Dan Firth: Om det ar passé med tidtabellen ar det for att kollektivtrafiken kommer sa ofta att man inte
behdver kolla pa tidtabellen forhoppningsvis, i de stader som C40 jobbar med.

Dan: Jag tror inte att det ar ute for kollektivtrafiken. Jag tror att d&ven i USA som bar en slags
utrotningshot, kommer pengarna hittas till att starka upp kollektivtrafiken atminstone i ett antal strak.

Dan: Det man gjorde i San Francisco var intressant att kunna stélla om hela

kollektivtrafiksystemet for att betjana de som inte kan stanna hemma och maste ta sig till sjukhuset,
till matbutiken eller de som jobbar och haller samhallet igang.

Karin: Lena, det hdar med flexibel kollektivtrafik, ar det framtiden?

Lena: Det &r ju en del utav det.

Lena: Det &r inte sa att var linjelagda trafik kommer att forsvinna.

Lena: Vi ska se det som ett komplement dér vi har ett problem att kunna tillgodose en tillganglighet i
olika omraden.

Lena: Mitt fokus ar mest utanfor staden eller den tata urbana miljon far man ha i atanke.

Lena: Det ar dér min vinkel &r.

Lena: Den ska man inte gldmma heller.

Lena: Det ar valdigt latt att vi fokuserar pa staden, men en valdigt stor

del utav trafiken som vi har i staden genereras utanfor den urbana miljon.
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Lena: | uppdelningen stad och land &r det jatteviktigt att vi haller ihop det.

Karin: Charlotta vad tror du det betyder med en flexibel kollektivtrafik just for att halla hela Sverige
levande?

Charlotta Mellander: Aterigen som Lena sager har tror jag att man behover ha pa sig ett par
geografiska glasdgon nar man pratar om den fragan.

Charlotta: Det &r en typ av fraga om man pratar om den typen av stader som du lyfter har.

Charlotta: Det &r en stor del av befolkningen som bor dér, men en &nnu storre del av befolkningen bor
inte i den typen av stader.

Charlotta: For dem ar kollektivtrafiken helt avgorande om vi vill forsoka fa bort bilen t ex.

Charlotta: Att sdga att vi ska aka kollektivt om det gar en buss en gang om dagen blir bara konstigt.

Charlotta: Det skulle ingen manniska acceptera nagonstans.

Charlotta: Samtidigt &r det sapass fa manniskor sa det ar svart att halla igang en kollektivtrafik.

Charlotta: Man kanske ar helt beroende utav bilen.

Charlotta: Just darfor nar vi pratar kollektivtrafik tror jag det ar oerhort viktigt att

definiera vilken typ av plats vi talar om har.

Charlotta: Inte tro att 16sningen pa ett stalle kan appliceras pa fler stallen.

Karin: Det ar sa vi tanker pa Dans exempel pa varlden.
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Karin: Vi star infor liknande utmaningar men de tar sig helt olika gestalter beroende pa stadens
forutsattningar.

Karin: Lena, vad skulle sta i vagen for ett flexibelt kollektivtrafiksystem med det vi har idag?

Lena Winslott Hiselius: Jag vill ocksa understryka igen att det har ar ett tillagg till den Gvriga
kapacitetstunga delen av kollektivtrafiken.

Lena: Man ska saga dock att tekniken finns pa plats.

Lena: Egentligen ar det sa fruktansvart dyrt att ha dessa i mer glesbefolkade delarna.

Lena: Det far man fundera pa.

Lena: Dar skulle jag vilja inkludera snarare att man kan se den som en annan service som vi ger utéver
transport, som ocksa skulle kunna gora att vi kan motivera de l6sningarna i omraden som idag inte
anses att det &r ekonomiskt forsvarbart att ens tédnka det.

Lena: Lyfter vi dock blicken mot de klimatutmaningar vi har, har vi ett annat tryck att kunna
genomfdra den typen av l6sningar.

Lena: Det handlar om ekonomi och organisation ocksa.

Lena: Hur ser ansvaret ut for kollektivtrafiken?

Lena: Precis, som du sager kan det vara betalningsmodeller, férdelningspolitik, och naturligtvis i
botten kollektivtrafikens uppdrag.

Karin: Vad tanker du kring detta Dan? Ar det ett rimligt komplement till den kollektivtrafik vi har
idag?

Dan Firth: Jag skulle vilja beskriva all annan trafik som komplement till kollektivtrafiken.

Dan: Aven inkludera saker som mikromobiliteten, mojligheten att ga och cykla.
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Dan: Bilen i sig ar ett komplement till kollektivtrafiken i manga stader.

Dan: Det ar viktigt att inte glomma samspelet mellan stad och land. Vi pa C40 kanske anvander vara
storstadsglasogon for mycket.

Dan: Det ar klart att vara stader inte sitter i nagon 6.

Dan: De &r beroende av ndgonting runt omkring och vice versa.

Dan: Hur far man ihop det pusslet?

Dan: Jag tycker infrastrukturministern var inne pa elektrifiering av bilar t ex.

Dan: Det tycker jag vi behdver fundera pa var i landet ska vi satsa pa att framja den utvecklingen.

Dan: Ar det i stader dar det finns de som har r&d med det och har l4tt att fa

till ett laddnatverk?

Dan: Eller &r det ute pa landet dar de samhallen som du pratade om inte har de méjligheterna?

Dan: Vi kan inte tvinga folk som inte kan leva utan bil.

Dan: Det ar de resor vi maste elektrifiera sa fort som mojligt.

Charlotta Mellander: Far jag bara stalla en fraga? Nu ar det inte min grundkunskap kollektivtrafik utan
jag ar regionalekonom.

Charlotta: Nagonting som jag ser inom regionalekonomin &r att de mindre platserna l6ser vissa av sina
problem genom att skapa servicepunkter.
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Charlotta: Dvs i stéllet for att lagga ner arbetsformedling, forsakringskassa och bank osv, sa kanske de
synkar en lokal och bemanna den en dag i veckan.

Charlotta;: Man delar den funktionen.

Charlotta: Jag funderar pa om man skulle kunna gora nagot sadant med kollektivtrafiken?

Charlotta: | stallet for att bara en buss och véanta att nagon kanske ska hoppa pa och av, att man ocksa
dar kanske skulle kunna haft ett rullande bibliotek?

Charlotta: Man skulle kunna synka och erbjuda fler anvandningsomraden for att kunna béttre forsorja
dess existens pa vissa delar, vad tror du om det Lena?

Lena Winslott Hiselius: Idag finns redan vardcentral pa hjul uppe i norra delen.

Lena: Vi har kultur som kommer ut till regionerna via buss.

Lena: Man skulle kanske kunna ha nagra passagerare pa dessa.

Lena: Dessa kanske inte ar s frekventa men visst!

Lena: Det finns bussgods t ex.

Lena: En viss del utav godstransporten sker ocksa i ett slags samlastning.

Karin: Mark, stadens attraktivitet for att landa i det som du s &lskar.

Karin: Hur paverkas den av mobiliteten?

Mark Isitt: Jag tror inte ens val av plats att bo egentligen paverkar vansinnigt mycket av just det.

Mark: Jag tror man har andra kriterier for varfor man véljer att bo i en stad.
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Mark: Man vill ha nara till faciliteterna som Charlotta ndmnde initialt.

Mark: Jag tror inte att det paverkar jattemycket faktiskt.

Karin: Men vad tanker du om fina stationer som motesplatser?

Karin: Man skulle kanske kunna bygga in det nar man planerar trafiken?

Mark: Absolut! Det &r nyckelbyggnader, de som ar sammanknippade med kollektivtrafik.

Mark: Kollektivtrafiken ar i sig ett valdigt synligt element.

Mark: | var hemstad Goteborg dar vi bada kommer ifran, dar &r sparvagnen valdigt tongivande for hela
Goteborg.

Mark: Double-decker buses i London t ex.

Mark: Det ar designelement som paverkar.

Mark: De paverkar inte bara innerstaden utan paverkar ocksa ute i Bergsjon, Hammarkullen

etc.

Mark: Omré&den som kanske behdver forskdnas delvis.

Mark: Kollektivtrafiken har en estetisk aspekt ocksa som man inte ska underskatta.

Mark: Stationsbyggnader &r av tradition oerhort stiliga byggnader.

Mark: Det kan i basta fall vara en identitetsskapare och da ar vi langt ifran kollektivtrafikens vision
och gor begreppet annu storre.
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Karin: Hur &r det med attityden till trafikplanering?

Karin: En kndlig fraga men Charlotta, attityd till férandring och utveckling.

Karin: Spelar det en roll for en stad eller en plats?

Charlotta: Inte nagonting tar pa fotterna nar det galler i relation till planeringen av trafiken.

Charlotta: Daremot redan namnda Jane Jacobs har en klassisk kommentar nar hon far fragan om hur
det kan komma sig att vissa stader utvecklas medan andra inte utvecklas alls, trots att de pa pappret
har samma forutsattningar.

Charlotta: Hon sade att det &r nar- och franvarande av bromsklossarna.

Charlotta: Ar det en miljo dir man bejakar forandringar och roliga, nya saker och vagar testa?

Charlotta: Eller & man den typen av plats som &r emot.

Charlotta: Det gor skillnaden pa marginalen om det gar bra for en plats eller inte.

Charlotta: Attityder indirekt skulle kunna spela en stor roll.

Karin: Mark viftade?

Mark Isitt: Jag tanker att av de stdderna som jag har varit med Stadsinspektionen, P1-programmet som
ledare.

Mark: Ett 40-tal stdder dar det ar néstan alltid synonymt med en person om staden har positiv
utveckling.

Mark: Det kan vara en privat foretagare som &r beredd att investera i sin stad, eller en politiker som ar
valdigt engagerad.
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Mark: Den individuella kraften ar ofantligt viktig.

Mark: Bromsklossarna finns det manga av, men manga ganger finns det anledning ocksa.

Mark: Det far inte bli sa att "ja" &r det enda ratta.

Mark: Véldigt mycket av det som planeras och byggs ar uselt.

Karin: Dan, vad tanker du?

Karin: Du som har den internationell erfarenheten ocksa.

Karin: Man har olika stt att forhalla sig till detta.

Karin: Hur ser du pa det med tankehdjd och utrymme for flexibilitet eller forutsattningsloshet i de
fragorna?

Dan Firth: Det handlar om individer och det &r oftast inte i politiken egentligen.

Dan: Vi jobbar med 97 stéder.

Dan: Det &r olika typer av styrelseskick.

Dan: | vissa lander har borgmastaren en stark roll och kan astadkomma ganska mycket sjalv.

Dan: Andra dr mer parlamentariska som svenska stéder.

Dan: | ytterligare lander har staden sig en liten makt utan det &r regionen som har all makt.

Dan: Jag kan halla med mycket att individer inom samhallet i stort spelar en stérre roll.
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Dan: Det jag skulle vilja saga ar att jag tanker som Mark var inne pa.

Dan: De nej-sdgarna ar mest passionerade om staden. De ska man forsoka omfamna.

Dan: Dra in dem lite mer i samtalet, de som &r passionerade dver staden.

Dan: Jag tycker det ar viktigt att ha i tankarna nar vi som lyssnar pa det jobbar i samhalles- och
utvecklingsbranschen.

Karin: Nimby om ni inte kénner till er betyder "not in my backyard".

Karin: Bygg inget hos mig men garna hos de andra dér borta.

Charlotta?

Charlotta Mellander: Jag haller med att man inte ska slanga upp vad som helst 6ver var som helst och
hur som helst, dar &r vi helt 6verens.

Charlotta: Valdigt ofta stracker sig den kanslan ocksa bortom byggandet sa att saga.

Charlotta: Det handlar om mycket andra grejer som ratten att ha en konsert pa lordagskvallen pa
torget.

Charlotta: Nér blir vissa storda?

Charlotta: Har man jobbat med det en valdigt lang tid far man ofta samtal.

Charlotta: Jag hade nagon kille som skulle servera utomhus pa vintern. Han byggde upp en terrass och
satte upp infravarme.

Charlotta: En vecka efter ringde nagon fran kommunen som sade att det inte var ok for

snorajningen sa han fick plocka ner det igen.
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Charlotta: De hade ett beslut fran 1989.

Charlotta: Den hér typen som letar regelverk for att halla tillbaka roliga grejer i staden, dar tror jag att
det blir valdigt farligt for da slutar staden att ha roliga grejer till slut.

Charlotta: De som vill gora sadana grejer flyttar ndgon annanstans och gor det dar.

Karin: Det ar lite svenskt va?

Mark Isitt; Ja lite.

Mark: Jag kanner det i Képenhamn, hur svensk jag ar nar det &r lite brétigt nere pa gatan.

Mark: Jag tycker da att "det var vérst vad det brotas nere pa gatan. Ni maste vara tysta!".

Mark: Min danska fru tycker da att manniskor ska ha roligt, vilket de har da vid gatan.

Lena Winslott Hiselius: Som f d kommunanstalld kanske jag far forsvara lite grann.

Lena: Det &r oftast tillgangligheten som man vill vérna hér och se till att vi &r en inkluderande stad.

Lena: Att alla oavsett svart eller enkelt att ta sig fram, kan fortsatta ta sig fram.

Lena: De saker som ser lite gladjedédande kan egentligen ha ett viktigt syfte i grunden.

Lena: Jag haller med dock att kommunen kan bli lite battre pa att formedla den.

Karin: Lena, vi ser dig. Vi hor dig ocksa tror vi.

Lena: Jag tankte bara pa avvikande 8sikter och protester. Aterigen hur vi an tycker méste vi &nda
komma vidare pa nagot sétt.
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Lena: Man ska lagom mycket ta hansyn till protesterna for att vi ska kunna komma framat, men vi
maste anda ha respekt sa man kanner sig hord.

Lena: Annars blir dessa protester en backlash i stallet for...

Lena: Politiken ar forvisso lite populistisk.

Lena: Man vagar inte vara hur mycket motvalls som helst utan vill ha stodet i befolkningen.

Lena: Det ar jatteviktigt att vi ligger fore dar och har 6rat mot marken.

Lena: Att vi fangar upp detta.

Lena: Annars kommer det att bita oss i svansen och tar mycket langre tid att genomféra det vi vill
genomfora.

Lena: Det ar nagonting som &r viktigt att ha med.

Karin: Jag tanker amnet coronakrisens paverkan pa staden.

Karin: Star det ett fonster 6ppet pa nagot satt nu, for forandring?

Karin: Mark nickar sa du far borja:

Mark Isitt: Absolut.

Mark: Det ar ett momentum just nu skulle jag séga.

Mark: Jag fastnade vid den bilden som Dan hade med Berlin t ex.

Mark: Dér nagon turist-gatukorsning hade gjorts om. Milano var det i stéllet.
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Mark: Gor det dar permanent! Det &r nu man maste vara tydlig med att titta pa hur ytorna fordelar sig i
staden och fordela dem annorlunda i nésta steg.

Mark: Planerar du inte for cykel far du ingen cykel.

Mark: Planerar du inte for kollektivtrafik far du ingen kollektivtrafik.

Mark: Det ar nu det ska ske.

Karin: Jag tanker ocksa de begrepp som vi tidigare har kramat som fortétning.

Karin: Det har varit en forutsattning dar man sett det som en grund ocksa for en gron stad, en
hallbarhetsdriven stad.

Karin: Ar fortatningens era 6ver nu Dan?

Dan Firth: Nej.

Dan: Det tror jag inte.

Dan: Jag vagar nastan inte sdga nagonting da Charlotta har det absoluta svaret.

Dan: Men jag tror absolut inte det.

Dan: Jag tror samtidigt vi maste fran C40:s hall i alla fall tanka pa hur urbaniseringen ser ut i andra
delar av varlden.

Dan: | véstvérlden flyttar vi till stora stéder for att vi vill, kan och véljer det.

Dan: Det &r véldigt manga som flyttar till andra stader som inte har det valet.
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Dan: De kan inte vara kvar for att de svalter ihjal, eller att de inte har tillgang till marken langre och
maste flytta in till staden.

Dan: Fortatningsperioden tror jag inte &r 6ver men vi maste kanske tanka lite mer hur vi gor den.

Dan: Inte bara hur vi fysiskt gor den utan hur processerna ser ut.

Dan: Knyta an till den demokratiska processen.

Dan: Vill vi ha en gron och rattvis aterhamtning &r en stor del av rattvisan att processen

blir bra och vi tar in alla roster.

Dan: Vi behover inte folja dem eller gora exakt vad alla roster sager, men vi maste ta in dem och ta
hénsyn till dem.

Dan: Som Lena séager verkligen respektera och se till att ménniskor kénner sig hérda.

Karin: Jag upplever att vi har konstaterat att stadens vérde varar.

Karin: Den kommer fortfarande vara relevant och attraktivt.

Karin: Var kommer de annorlunda ifran Charlotta?

Charlotta Mellander: Vad jag &n sdger nu kanner jag att jag spekulerar hejvilt men om jag ska séga
nagonting som jag tror skulle kunna vara en relativt stor forandring, framfor allt i stora och

attraktiva stader, ar att manga foretag kommer att marka hur smidigt det var att ha

manga hemma jobbande.

Charlotta: Vad mycket billigare man skulle kunna ha kontorsytorna.

Charlotta: Jag tror manga foretag valjer att "downsizea" ner dem, och darmed pa sétt och vis tvinga
vissa manniskor att stanna kvar och jobba mer hemma &n vad man har gjort innan.
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Charlotta: Jag tror inte det kommer ligga pa individerna sjalva att vélja detta utan att féretagen troligen
kommer driva den paverkan.

Charlotta: Det innebar ocksa att man kommer frigéra mer ytor inne i de stora och attraktiva staderna,
som skulle kunna bli boendeytor i stéllet.

Charlotta: Dar tror jag det skulle kunna potentiellt bli ett skifte. Det & dock min mest vilda
spekulation om vad jag tror kommer att ske framover.

Charlotta: Kanske den genuint kreativa klassen kommer tillbaka (kulturarbetarna) till centrum om det
blir billigare att vistas och vara dar?

Karin: Ja med mer yta finns det mer utrymme for folk att flytta in.

Karin: Lena, vad tror du kommer bli annorlunda?

Lena Winslott Hiselius: Det ar lite vad vi gor det till, skulle jag vilja séga.

Lena: Vi har ett fonster som vi kan utnyttja valdigt klokt.

Lena: Ska vi sdga nagonting positivt om den har elandiga pandemin, ar det att vi har andrat hur vi
reser.

Lena: Det &r nagonting som vi brukar anse vara otroligt svart.

Lena: Vi har vara vanor, hur vi gor, vart vi aker men i den man vi har gjort resor &r det manga som har
forandrat sina beteenden.

Lena: Kan vi utnyttja det har sa finns det en stor potential.

Lena: Man kan ta pa sig de positiva glasdgonen och se att det kanske inte &r ndgonting som sker av sig
sjalv.
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Lena: Kan vi hjalpa till och facilitera att goda beteenden behalls sa har vi en stor

mojlighet.

Karin: Jag tanker Dan, nu ar vi inne pa det vi tar med oss av vara erfarenheter.

Karin: Dér har du en unik erfarenhet med C40.

Karin: Vad tror du kommer stanna kvar och vara pa lang sikt varde i

pandemiefterféljningen?

Dan Firth: Jag hoppas att vi tar med oss en battre insikt om hur allt hanger samman.

Dan: Jag tror flera har sagt att det som hander under pandemin har blottat mycket ojamlikheter i
samhéllet.

Dan: Jag hoppas vi kan ha dessa i atanke under ateruppbyggnadsfasen. Charlotta namnde vad som
hé&nde efter andra varldskriget.

Dan: Jag som uppvaxt i Storbritannien har studerat mycket vad som hénde efter andra vérldskriget och
den samhéllsforandringen.

Dan: Valdigt mycket hande i staderna.

Dan: Man byggde om och byggde nya stader.

Dan: Det var mest utifran ett storre tank om hur samhéllet i stort skulle fungera.

Dan: Valfardssamhéllet & mycket uppbyggt efter andra varldskriget.

Dan: Ombyggnad av stader har varit en del av det.
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Dan: Det blev inte helt lyckat men det var en del av det stdrre tanket om vad vi ville ha for samhalle
och vilka stader vi behdvde i det samhallet.

Dan: Jag hoppas att vi ser kopplingarna mycket battre och hela bilden.

Dan: Vi har andra redskap och kommer formodligen beh6va forandra vart sétt att arbeta, organisera
och samverka rejalt har.

Karin: Mark Isitt, famous last words far det bli nu.

Mark Isitt: Jag tror pa en stadsrenéssans.

Mark: Jag tror att corona kommer ha manga positiva effekter.

Mark: Jag tror vi kommer borja ta vara stader pa allvar.

Mark: Vi kommer borja nyttja vara stader.

Mark: Nu kan vi inte resa till Siena och ga pa torget dar.

Mark: Da far vara egna torg se till att vara lika vackra som Sienas torg.

Mark: Jag tror e-handeln har utmalats som ett jattestort problem.

Mark: Jag tror att det &r en jattepositiv utveckling.

Mark: Du kan inte bara hanga ett sladdrigt plagg pa en galge och tro att du ska casha hem.

Mark: Du maste erbjuda nagonting mer.

Mark: Staderna maste ta sig lite grann i kragen.
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Mark: For nu galler det.

Karin: Jag har fatt lite information fran vart crew om att bildkvaliteten pa sandningen idag inte varit
helt perfekt dessvarre.

Karin: Men inspelningen kommer finnas pa programsidan under dagen for den som vill

uppleva den i helt perfekt skick.

Karin: Jag tankte att vi skulle se om vi kan avsluta med en mentifraga till var publik som f6ljt oss
under férmiddagens plenum.

Karin: Kan vi fa upp en mentifraga?

Karin: Medan den kommer upp vill jag tacka Dan Firth, Lena Hiselius, Charlotta Mellander, och Mark
Isitt for era vansinnigt kloka och intressanta inspel i detta som jag hoppas bara &r borjan av en
diskussion.

Karin: Vi ska se om menti kommer upp har.

Karin: P& sikt, hur kommer staden att utvecklas?

Karin: Till det béttre, till det sdmre eller ingen skillnad?

Karin: Vad géller antalet respondenter har vi inte fatt in sa manga, nu exploderade det har.

Karin: Vi ser att det &r klart ledning for alternativet "till det battre” men vi har fem stycken
pessimister.

Karin: Hade det varit pa plats hade jag kunnat séga att vi kan ses efterat och diskutera detta.

Karin: Men jag hoppas att ni fortsatter alla dessa tradar i diskussionen som har uppstatt under
eftermiddagen gemensamt nar ni ocksa far tillfalle att vara med i chatt, stélla fragor och lamna
synpunkter under vara sessioner under eftermiddagen.
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Karin: Pa detta alldeles speciella och alldeles angelagna Transportforum 2021.

Karin: Klockan 13:00 sparkar vi igang igen.

Karin: Du vet att du hittar oss via konferensens hemsida.

Karin: Dar far du all vagledning du behover.

Karin: Tack sa lange och ha ett fortsatt givande Transportforum!

Karin: Hej da!



