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VTL:s remissvar gillande Ny myndighetsstruktur for finansiering
av forskning och innovation (SOU 2023:59) och Statlig
forskningsfinansiering - Underlagsrapporter (SOU 2023:19)

Sammanfattning

VTI vill inledningsvis understryka att vi r positiva till uppdraget att géra en éversyn av hur statlig
extern forsknings- och innovationsfinansiering kan forandras for att mer effektivt och med hogre
kvalitet - jaimfort med dagens system — uppné centrala malséttningar i svensk forsknings- och
innovationspolitik (Kommittédirektiv 2022:85). VTI anser dock att betéinkandet i kvalitativt avseende
uppvisar brister 1 en omfattning som gor det otillrdckligt som beslutsunderlag. VTI:s uppfattning ar att
ytterligare utredning och analys behdvs for framtagandet av forslag om eventuella forédndringar i
myndighetsstrukturen for statlig extern forsknings- och innovationsfinansiering. VTI anser att det dr
forknippat med stor osédkerhet, risker och potentiellt negativa konsekvenser for svensk forskning och
innovation att genomfora betdnkandets forslag om ny myndighetsstruktur.

VTI:s remissvar koncentreras till att redogéra for var beddmning av centrala brister i betdnkandet som
vi rekommenderar att de atgirdas genom ytterligare utredning och analys. Vi redogor ocksé for var
beddmning av risker och konsekvenser forknippat med dessa brister med fokus pa svenska
styrkeomraden inom behovsmotiverad forskning och innovation generellt, och specifikt styrkeomradet
transport. Slutligen beskriver vi konsekvenser av betinkandets forslag som ror Trafikverkets Fol-
verksamhet och i det ssmmanhanget direkta konsekvenser for VTI; dér var slutsats och
rekommendation ir att Trafikverket bor fortsétta sin Fol-verksamhet i nuvarande form och omfattning.

Vart remissvar kan sammanfattas i foljande punkter:

e Overgripande kvalitativa brister ger ett otillriickligt beslutsunderlag: VTI menar att
kvalitativa brister i betdnkandet har en omfattning som gor det otillrackligt som
beslutsunderlag. Det ar sérskilt allvarligt da betdnkandets forslag innebar en genomgripande
fordndring av den statliga externa forskningsfinansieringen av stor betydelse for svenska
forsknings- och innovationssystem.

e Brist pa forankring i nationella forsknings- och innovationssystem medfor stora risker
for svenska styrkeomraden inom behovsmotiverad Fol: VTI menar att framtrddande
tematiska och sektoriella omrdden inom nuvarande myndigheters finansiering avspeglar
svenska styrkeomraden inom behovsmotiverad forskning och innovation. VTI kan inte se att
sédana forhallanden behandlas i betinkandets olika delar eller har beaktats i utformningen av
forslaget om de nya myndigheterna. Det skapar stora osékerheter kring framtiden for dessa
styrkeomraden om forslaget om ny myndighetsstruktur blir verklighet.
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e Potentiellt negativa konsekvenser for styrkeomriadet transport: Transportomradet &r ett
tydligt exempel pa ett svenskt styrkeomrade inom behovsmotiverad forskning och innovation
som genom de brister VTI har identifierat i betédnkandet riskerar att drabbas negativt om
forslaget om ny myndighetsstruktur genomfors.

e Trafikverkets uppdrag och anslag for Fol bor fortsiitta: VTI anser att Trafikverkets
uppdrag och anslag for att finansiera forskning inom transportomradet bor fortsdtta i sin
nuvarande form och anslagsnivd. Det motiveras av att l&nders transportmyndigheter vanligtvis
finansierar transport- och infrastrukturforskning som berittigas av deras myndighetsuppgifter
och av transportpolitiken. Det internationella samarbetet 4r omfattande. Utvecklingen av det
svenska transportsystemet och transportinfrastrukturen riskerar att drabbas negativt om
Sverige avviker fran denna sektoriella struktur, vilket betdnkandets férslag om ny
myndighetsstruktur medfor.

e Mainga forbattringar kan genomforas inom dagens myndighetsstruktur: VTI menar att
maénga av de konkreta atgidrder som framfors i betdnkandet kan genomféras inom dagens
myndighetsstruktur. Det géller exempelvis ett gemensamt ansdkningssystem, férre men stdrre
utlysningar, forbattrad nationell organisation for arbetet med EU:s program for forskning och
innovation och annan internationell verksamhet, samt forbattrad hantering av storskalig och
digital forskningsinfrastruktur. I dagens myndighetsstruktur finns ldmpliga myndigheter som
Vinnova och Vetenskapsradet med kapacitet att ta ansvar for sddana funktioner.

I vart remissvar refereras till olika delar i betdnkandet (SOU 2023:59) genom avsnitt i fet stil samt
sidhdnvisning. Motsvarande géller for referens till underlagsrapporterna men dar vi sérskilt skriver ut
serienumret, SOU 2023:19.
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Overgripande kvalitativa brister

VTI menar att kvalitativa brister i betiinkandet har en omfattning som gor det otillrickligt som
beslutsunderlag. Det ir sirskilt allvarligt da betinkandets forslag innebér en genomgripande
forindring av den statliga externa forskningsfinansieringen av stor betydelse for svenska
forsknings- och innovationssystem.

Det material som presenteras i betdnkandet (SOU 2023:59), inklusive underlagsrapporter (SOU
2023:19) 4r till storsta delen dversiktligt beskrivande till sin karaktér. VTI saknar en struktur som
bygger pé tydliga fragor som blir féremal for analys, urval av information som mojliggdr analys av
hog kvalitet, samt analysavsnitt dér slutsatser dras och klart redogérs for. Ett undantag vad géller
forekomsten av slutsatser utgors av de tva internationella underlagsrapporterna (SOU 2023:19, 4.2 och
4.3', s. 176-247) men vars slutsatser vi inte kan se har fatt ndgot stérre genomslag i betinkandet.

Problembeskrivningen- avsnittet "Dagens problem” - sex till antalet - &r synnerligen tunn om knappt
fem sidor (5.1.2, s. 194-198). Avsnittet "Dagens styrkor” — nio till antalet - beskrivs pa knappt tva
sidor (5.1.1, 5.193-194). Hur utredningen har kommit fram till de sju kriterierna, utifran vilka forslaget
till ny myndighetsstruktur har arbetats fram, redogérs inte for (5.2-5.4, s. 199-248). Dessa sju kriterier
motiveras med mycket olika typer och niva av deskriptiv information, dvs utan nagon systematik
avseende informationsunderlaget (ibid.). Utredningens forslag (kapitel 6, s. 249—380) ar jamforelsevis
langt med ingéende beskrivning av de nya myndigheterna. Forslaget motiveras i nitton rubriker,
manga overlappande (6.3, s. 266-284). VTI har valdigt svart att folja kopplingar mellan vad som
avhandlas i underlagsrapporterna (SOU 2023:19) och underlaget som presenteras inledningsvis
(kapitel 3 och 4, s. 87-191), de sex problemen, de sju kriterierna, sjilva foérslaget och de manga
motiven. Vidare kan vi inte tydligt f6lja om och hur de nio styrkorna har beaktats i forslaget.

Konsekvensbeskrivningen ar synnerligen kortfattad och generell rérande hur malgrupperna for den
statliga externa forskningsfinansieringen paverkas av forslaget (7.2.1, s. 383—387). Konsekvenser for
svenska forsknings- och innovationssystem behandlas inte vilket kan forklaras av att dessa inte har
genomlysts i1 utredningen (8.3, s. 411). Konsekvenserna beskrivs i allmidnhet som positiva. Mer
utforliga konsekvensbeskrivningar finns ddremot rorande personal och administration for berérda
forskningsfinansierande myndigheter inklusive ekonomiska konsekvenser (7.3 och 7.4, s. 387-404).
Utredningens forslag medfor en genomgripande fordndring av myndighetsstrukturen och formerna for
den statliga externa forskningsfinansieringen. Mot den bakgrunden dr det anmérkningsvirt med en sé
tunn konsekvensbeskrivning.

Sammantaget menar VTI att ovanstaende kvalitativa brister har en omfattning som gor betéinkandet
otillrdckligt som beslutsunderlag. Ytterligare utredning och analyser behovs for framtagande av
forslag om hur statlig extern forsknings- och innovationsfinansiering ska vara utformad som medfor

! Avsnittet 4.3 ir en kort sammanfattning av den av utredningen bestéllda OECD-rapporten: OECD (2023),
Public research funding in Sweden: Optimising the system in response to multiple demands, OECD Science,
Technology and Industry Policy Papers, No. 148, OECD Publishing. Slutsatserna i denna OECD-rapport bygger
framforallt pé den tidigare rapporten OECD (2016), OECD Reviews of Innovation Policy: Sweden 2016, OECD
Reviews of Innovation Policy, OECD Publishing, Paris.
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en forbattring jaimfort med dagens systems formaga att uppné centrala mélséttningar i svensk
forsknings- och innovationspolitik.

Brist pa forankring i nationella forsknings- och innovationssystem medf{or stora
risker for svenska styrkeomraden inom behovsmotiverad Fol

VTI menar att framtridande tematiska och sektoriella omriaden inom nuvarande myndigheters
finansiering avspeglar svenska styrkeomraden inom behovsmotiverad forskning och innovation.
VTI kan inte se att sidana forhallanden behandlas i betéinkandets olika delar eller har beaktats i
utformningen av forslaget om de nya myndigheterna. Det skapar stora osiikerheter kring
framtiden for dessa sektoriella och tematiska styrkeomriden om forslaget blir verklighet.

VTI ser det som en central brist nir det géller utgangspunkter och perspektiv, att utredningen inte har
knutit an till internationellt viletablerad forsknings- och innovationspolicy baserad pa sa kallade
nationella innovationssystem eller motsvarande. Nagon genomlysning i empiriskt avseende av svenska
forsknings- och innovationssystem har inte heller gjorts (8.3, s. 411). Landers framgang och
internationella ledarskap inom behovsmotiverad, tillimpad forskning och innovation styrs i hog grad
av styrkan pa deras innovationssystem inom olika teman och sektorer. Systemen kan forenklat
beskrivas som téta interaktioner och starka nitverk mellan universitet/institut, privat och offentlig
sektor, vars format ofta bendmns for Triple Helix. Landers forsknings- och innovationspolicy ar
inriktad mot att ytterligare forstarka framgangsrika befintliga innovationssystem och utveckla sidana
inom teman och sektorer som beddms ha goda forutséttningar i ett internationellt perspektiv.

VTI menar att nuvarande statliga finansidrers tematiska och sektoriella ansvarsomrédden samt hur
resurser fordelas over olika omraden — sdsom visas i underlagsrapporter (SOU 2023:19, 2.4.7, s. 72—
75) - avspeglar starka nationella forsknings- och innovationssystem. Svenska styrkeomréden inom
behovsmotiverad forskning och innovation har byggts upp 6ver flera decennier, genom betydande
privata och offentliga resurser och i bred aktdrssamverkan, dér tidigare och nuvarande statliga
forskningsfinansidrer har fyllt en viktig roll.

I slutsatserna for underlagsrapporten Kartldggning av ett urval av europeiska nationella forsknings-
och innovationssystem poangteras att:

” Mdngfalden av nuvarande praxis inom Fol-styrning och finansiering som visas i
denna rapport bor ocksd paminna om att nationella forsknings- och
innovationssystem dr unika i sig. Deras egenskaper bestims bland annat av historia,
ekonomisk struktur, socioekonomisk utvecklingsnivd, samutveckling mellan
institutioner, landets omfattning och i vilken utstrdckning det dir en enhetlig eller
federal stat. Aven om det dir klokt att titta pd andra linders praxis, dr det osannolikt
att "klipp-och-klistra’-16sningar fungerar. Vi menar att politiken i varje land mdste
utformas for sitt specifika sammanhang” (2023:19, 4.2.5, s. 238-239).

Av detta citat framgar att det finns internationella trender for hur statlig forskningsfinansiering
omorganiseras. Resultat av sddana forandringar dr dock 1 huvudsak fortsatt hybrida system. Dessa
inrymmer sévél drag av funktionell som av tematisk och sektorsanknuten organisering dér starka
nationella forsknings- och innovationssystem sitter stora avtryck. VT menar att utredningens forslag
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dér tematiska och sektoriella ansvarsomraden frangés for en helt renodlad funktionslogik
(sammanfattning, s. 26f) maste betraktas som ett extremt fall i ett internationellt perspektiv.

VTI héller med om att statlig forskningsfinansiering behdver fordndras over tid for att undvika
inlasning och kunna tillgodose nya och fordndrade behov. Samtidigt har systemet att hantera de
styrkeomraden inom behovsmotiverad forskning och innovation som har byggts upp sedan tidigare,
med fortsatt stor relevans och stark utvecklingspotential. VTI anser att det dr en stor brist i
betdnkandet att dessa fragor och 6vervdganden inte behandlas. Tvértemot rekommendationer i
utredningens egna underlagsrapporter (4.2.5, s. 238-239) har inte utredningen klarat av att ta fram ett
forslag till myndighetsstruktur som bygger pa den svenska kontexten, med sina unika forsknings- och
innovationssystem.

En sammanbunden central brist handlar om otillrdckliga resonemang kring hur begrinsade resurser
ska prioriteras i kombination med 6kade ansvarsomraden for de foreslagna myndigheterna. Statliga
resurser till forskning och innovation ér begrinsade, och inget enskilt land kan forvintas att vara
sjalvforsorjande pa grundforskning inom alla &mnen eller pa behovsmotiverad forskning och
innovation som técker alla samhéllsbehov. Prioritering behdver séledes vara en central logik 1
utformningen av den statliga, externa forskningsfinansieringen. I de internationella
underlagsrapporterna till betdnkandet (SOU 2023:19, kapitel 4, s. 159-247) och i OECD:s tidigare
analys? patalas att Sverige behdver bli betydligt béttre pé prioritering och profilering av svensk
forskning och innovation.

I forslaget far Myndigheten for strategisk forskning en mycket bred uppgift att finansiera forskning
och innovation utifrdn behov inom néringsliv, offentlig sektor och civilsamhalle (6.2.1, s. 253-255).
Behoven inbegriper dven forskningsanknuten utbildning, vilket i sig &r mycket betungande givet en
kraftig expansionen av utbildning inom hogskolesektorn de senaste decennierna. Samma
dimensionering — niva pa resurser — som idag foreslas men dir betydligt fler behov ska tillgodoses
(6.2.1, s. 253, se dven 7.4.1, s. 391-395). I utredningen finns en logik om att detta ska underlattas
genom omfordelning av resurser fran sa kallade vilfinansierade omraden (6.3.1, s. 266-269). Ett
viktigt angivet motiv till forslaget &r att komma tillrdtta med att vissa omréden och sektorer har stor
tillgang till finansiering, medan det inom andra omraden finns fa statliga finansidrer och lite
tillgdngliga medel att sdka (ibid., se &ven sammanfattning, s. 26).

For myndigheten for strategisk forskning kan VTI inte utldsa ndgon annan tydlig prioriteringslogik for
hur resurser ska fordelas tematiskt och sektoriellt dn just behov (6.2.1, s.253-255). VTI menar att
samhéllsbehoven dr ménga och att behov ér ett viktigt men inte ett tillrackligt kriterium for att fordela
begransade resurser. Vidare menar VTI att det 1 utredningen ges en ensidig och skev problembild av
dagens sa kallade vilfinansierade omréden. Skillnader i finansieringen mellan olika omraden och
sektorer behover forstds och hanteras utifran att de avspeglar svenska styrkeomraden inom
behovsmotiverad forskning och innovation, se ovan. Forstéelsen av nationella innovationssystems
betydelse, eller motsvarande perspektiv, erbjuder i sammanhanget en tydlig prioriteringslogik om hur

2 OECD (2016), OECD Reviews of Innovation Policy: Sweden 2016, OECD Reviews of Innovation Policy,
OECD Publishing, Paris.
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befintliga och potentiella styrkeomrdden inom behovsmotiverad forskning ska tillforas resurser, ur ett
internationellt konkurrensutsatt perspektiv.

Sammantaget medfor ovanstdende brister stor osdkerhet kring hur styrkor inom svensk
behovsmotiverad forskning och innovation kommer att frimjas inom de nya myndigheterna. Risken &r
stor att nationellt och internationellt slagkraftiga styrkeomréden, som tagit lang tid att bygga upp, kan
komma att drabbas mycket negativt med omfattande negativa konsekvenser for Sveriges samlade
forméga inom forskning och innovation som resultat.

Potentiellt negativa konsekvenser for styrkeomradet transport

Transportomradet ér ett tydligt exempel pa ett svenskt styrkeomride inom behovsmotiverad
forskning och innovation som genom de brister VTI har identifierat i betinkandet riskerar att
drabbas mycket negativt om forslaget om ny myndighetsstruktur genomfors.

Sverige har sedan lang tid tillbaka haft statliga myndigheter som tagit ett tematiskt och sektoriellt
ansvar for transportomradet nér det géller finansiering av behovsmotiverad, tillampad forskning och
innovation. En viktig forklaring ar en stark och konkurrenskraftig transportmedelsindustri som 1
samverkan med statliga finansidrer och forskningsutforare prioriterat tillimpad transportforskning och
innovation. Darigenom har Sverige uppnatt internationellt ledarskap inom omraden som sikerhet,
miljo, teknik och héllbarhet. Det svenska ledarskapet &r fortsatt starkt kopplat till den gréna och
digitala omstéllningen av transportsektorn med béring pa en rad komplexa samhéllsutmaningar sdsom
klimatutmaningen.

Transportmedelsindustrin &r den bransch som idag ligger mest egna resurser pa Fol i Sverige: 32,7
miljarder ar 2021.% En viktig anledning bakom detta dr en hog niva pé den offentliga finansieringen
och forskningskapaciteten i Sverige. Som framgar av underlagsrapporter (SOU 2023:19, 2.4.7, s. 72—
75) sa ar det framforallt de statliga finansidrerna Vinnova och Energimyndigheten som idag fordelar
mycket resurser till transportomradet. De har kompletterande inriktningar for den transportforskning
och -innovation som de finansierar. Dartill dr Trafikverket en betydande finansidr med inriktning mot
transport- och infrastrukturfragor av relevans for olika transportmyndigheters uppgifter och
transportpolitiska mal. Det finns ocksa betydande privata forskningsfinansidrer pa transportomradet,
dér sérskilt KAW-stiftelsen bor nimnas. Betydande finansiering erhélls dven frén EU:s ramprogram
for forskning och innovation dér transporter utgor ett framtradande svenskt styrkeomrade.*

Sammantaget uppvisar svensk transportforskning en mangfald av specialiseringar med betydande
synergier inom ett vél utvecklat ekosystem - tack vare en omfattande och langsiktig finansiering.
Transaktionskostnaderna for att fornya och vidareutveckla transportforskningen som svar pa
forédndrade samhéllsbehov, marknadsforutsattningar och globala trender, 4r 1dga genom etablerade
nitverk och samverkanplattformar, dar statliga forskningsfinansidrer har en viktig koordinerande roll.

3 SCB (2022) Forskning och utveckling inom foretagssektorn 2021.
4 VINNOVA (2021), Horisont 2020 — drsbok 2020: Svenskt deltagande i europeiska program for forskning och
innovation.
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Transportomrédet &r ett tydligt exempel pé ett svenskt styrkeomrade inom behovsmotiverad forskning
och innovation som genom de brister VTI har identifierat riskerar att drabbas mycket negativt om
betdnkandets forslag blir verklighet. En genomgripande fordandring av myndighetsstrukturen medfor
att Sverige de ndrmsta aren riskerar att forsknings- och innovationsarbetets formaga férsamras. Det
sker i ett 14ge dér en accelererad omstéillning av transportsektorn dr angeldgen, givet nationella och
internationella malsdttningar pa energi-, klimat- och miljdomradet. Det finns en tydlig risk for
langtgaende negativa konsekvenser for framgéngsrika innovationssystem kopplat till Sveriges
internationella ledarskap for omstéllning och utveckling av transportsektorn.

Trafikverkets uppdrag och anslag for Fol bor fortsétta

VTI anser att Trafikverkets uppdrag och anslag for att finansiera forskning inom
transportomradet bor fortsitta i sin nuvarande form och anslagsniva. Det motiveras av att
linders transportmyndigheter vanligtvis finansierar transport- och infrastrukturforskning som
berittigas av deras myndighetsuppgifter och av transportpolitiken. Det internationella
samarbetet ir omfattande. Utvecklingen av det svenska transportsystemet och
transportinfrastrukturen riskerar att drabbas negativt om Sverige avviker frin denna
sektoriella struktur, vilket betiinkandets forslag om ny myndighetsstruktur medfor.

Till skillnad mot utredningen anser VTI att Trafikverkets uppdrag och anslag for att finansiera
forskning inom transportomréadet ska fortsitta i sin nuvarande form och anslagsniva. Det motiveras av
att l&nders transportmyndigheter vanligtvis finansierar tillimpad forskning och innovation av relevans
for deras uppgifter, transportpolitiska mél och transportrelaterade samhéllsnyttor.
Transportmyndigheternas internationella, europeiska och nordiska samarbete (tex NordFoU) inom
forskning och utveckling ar ocksa omfattande. I Europa sker gemensamma utlysningar genom
samarbetsorganisationer som CEDR, Conference of European Directors of Roads. 1 merparten
curopeiska ldnder finns ocksa sérskilda transportforskningsinstitut med néra koppling till dessa
finansidrer, vilka ocksa har ett viletablerat samarbete inom medlemsorganisationer som: ECTRI, The
European Conference of Transport Research Institutes; FEHRL, Forum of European National
Highway Research Laboratories och FERSI, The Forum of European Road Safety Research Institutes.
Séavil transportmyndigheterna som transportforskningsinstituten &r vil integrerade i EU-forskningen,
dar sarskilt f6ljande organisationer bor namnas: European Road Transport Research Advisory Council
(ERTRAC) European Rail Research Advisory Council (ERRAC), European Technology Platform
Waterborne (Waterborne), European Technology Platform Alliance for Logistics Innovation through
Collaboration in Europe (ALICE) och Advisory Council for Aviation Research and Innovation in
Europe (ACARE).

Det svenska Trafikverket och Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI tillhor en internationell
Fol-struktur som &r sektorbaserad. Den har varit helt avgdrande for transportsystemets framvéxt och
utveckling 6ver tid, kopplat till fordndringar i samhéllsbehov, och kommer vara sé dven framgent. Det
handlar om Fol med fokus pa att utveckla transportplaneringen for ett mer effektivt, tillgéingligt och
hallbart transportsystem; utveckling av underhallsverksamhet som sékerstéller robusta vigar och
jarnvégar; innovationer rorande investeringar i infrastruktur vid nybyggnad och ombyggnad;
forbattrad framkomlighet, effektivt kapacitetsutnyttjande, hog trafiksdkerhet, tillforlitlighet,
punktlighet, energieffektivitet samt minskad miljopaverkan fran transportsystemet ur
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systemperspektiv. Det ror sig om specialiserade forskningsomraden som inte finansieras av andra
statliga eller privata forskningsfinansiérer.

Den nationellt gransoverskridande, sektorsbaserade strukturen dr exempel pa att forsknings- och
innovationssystem inom olika teman och sektorer ofta dr unika. Betdnkandet (SOU 2023:59) och
underlagsrapporterna (SOU 2023:19) omfattar inte beskrivning och analys av Fol-system inom olika
teman, sektorer och kopplat till olika myndigheter. Ddrmed ingér inte dessa heller i
konsekvensbeskrivningen av betdnkandets forslag, vilket medfor stora risker. Det tar lang tid och
betydande resurser att bygga upp Fol-system, men gar fort att montera ned, vilket den
Trafikverksfinansierade Fol-verksamheten riskerar att géra om forslaget genomfors.

VTI ér ett uppdragsfinansierat forskningsinstitut vars huvuduppgift enligt regeringens instruktion (SFS
2007:964) &r att bedriva forskning och utveckling som avser infrastruktur, trafik och transporter.
Institutet ska verka for att de transportpolitiska méalen uppnas genom att bidra till att kunskapen om
transportsektorn kontinuerligt forbéttras. De omedelbara konsekvenserna for VTI av forslaget om att
Trafikverket ska upphdra med sin Fol-verksamhet &r forlorade uppdragsintikter om ca 90 mnkr per ar,
vilket utgdr ca 50 % av VTI:s uppdragsintdkter och motsvara ca 90 heltidsekvivalenter. VTI:s
beddmning &r att en betydande del av Trafikverkets nuvarande Fol-verksamhet — vad géller inriktning
och struktur — inte kommer att fi samma utrymme inom den foreslagna Myndigheten for strategisk
forskning. Exempelvis ér en stor andel av VTI:s trafikverksfinansierade projekt av direkt tillimpad
karaktdr, med kortare tidsramar och mindre budgetar jimfort med den projektverksamhet som
skisseras for Myndigheten for strategisk forskning (6.2.1, s. 253-255). Dérmed forvintas
forutséttningarna for VTI att realisera sitt instruktionsenliga uppdrag att forsvéras vilket i sin tur
medfor negativa konsekvenser for Trafikverkets och transportsektorns kunskapsforsorjning.

Miénga forbattringar kan genomforas inom dagens myndighetsstruktur

VTI menar att minga av de konkreta atgiirder som framfors i betiinkandet kan genomforas
inom dagens myndighetsstruktur. Det géller exempelvis ett gemensamt ansokningssystem, firre
men storre utlysningar, forbittrad nationell organisation for arbetet med EU:s program for
forskning och innovation och annan internationell verksamhet samt forbéttrad hantering av
storskalig och digital forskningsinfrastruktur. I dagens myndighetsstruktur finns limpliga
myndigheter som Vinnova och Vetenskapsridet med kapacitet att ta ansvar for sidana
funktioner.

VTI menar att merparten av de sérskilda uppgifter som tilldelas de tre nya myndigheterna enligt
forslaget inte dr avhidngiga dessa utan kan handhas av befintliga myndigheter. I nedan listar VTI de
viktigaste exemplen:

e De olika uppgifter som tilldelas Vetenskapsmyndigheten - exempelvis rérande banbrytande
forskning, storskalig forskningsinfrastruktur och digital forskningsinfrastruktur - torde kunna
handhas av den befintliga myndigheten Vetenskapsrédet. Vetenskapsradet dr ockséa en lamplig
myndighet for att folja internationella diskussioner och lopande utveckla metoderna for
vetenskaplig sakkunnigbeddmning samt folja kvalitetsutvecklingen i den internationella
forskningsfronten (6.2.1, s. 253).
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e De olika uppgifter som tilldelas Myndigheten for strategisk forskning och
Innovationsmyndigheten — exempelvis ansvar for att utveckla och finansiera internationella
samarbeten samt den nationella organisationen for EU:s program for forskning och
innovation, inklusive Horisont Europa; ansvar for att utveckla och forvalta ett IT-system for
ansdkan, beredning, rapportering och uppf6ljning; stodfunktion for statsforvaltningen nér det
géller att utveckla arbetssétt och att utarbeta regelverk som ar anpassade for innovation samt
stod till framvéxande innovativa bolag — borde kunna handhas av den befintliga myndigheten
Vinnova (6.2.1, s. 253-256).

e Nuvarande myndigheter kan fordndra antalet utlysningar till farre med stérre budgetram.

I detta drende har generaldirektor Tomas Svensson beslutat. Avdelningscheferna Anita Ihs, Mattias
Haraldsson och Jonas Jansson samt ekonomichef Roger Walldén har deltagit i beredningen. GD-
stabsdirektor, tillika stillforetriidande generaldirektdr, Asa Aretun har varit foredragande.

For VTI
Tomas Svensson,
Generaldirektor
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