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Yttrande Over forslag till andring av allmanna rad i Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad (TSFS 2021:122) om egenskapskrav for vagar, gator, sparvagar
och tunnelbanor (byggregler).

Statens vég- och transportforskningsinstitut, VTI, har getts mojlighet att avge yttrande Gver
rubricerade remiss.

| Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2021:122) om egenskapskrav for végar,
gator sparvagar och tunnelbanor (byggreglering) finns allméanna rad om beréakning av ljudnivaer dar en
nordisk berdkningsmodell, &ven kallad Nord96, anges som lamplig.

Transportstyrelsens forslag ar att andra det allméanna radet om berakning av ljudnivaer i TSFS
2021:122. Det nya radet ska ange den noggrannare metoden Nord2000 som lamplig for berakning av
bullernivaer samt var man kan fa lamplig vagledning.

Till grund for forslaget finns en konsekvensutredning till vilken Kunskapscentrum om buller har
bidragit med underlag for en noggrannare modell for berakning av buller fran vagtrafik.

VTI ser det som mycket positivt att Transportstyrelsen rekommenderar berdkningsmetoden Nord2000.

Buller &r en av de stdrsta miljoriskerna for manniskors halsa och utgor ett vaxande problem for
beslutsfattare och allmanhet. | EU bedéms minst 100 miljoner manniskor paverkas av vagtrafikbuller,
och enligt WHO forloras bara i Vasteuropa minst 1,6 miljoner friska levnadsar varje ar till foljd av
buller fran vagtrafik (WHO - Environmental noise guidelines for the European Region, 2018).

Det &r viktigt att bullerutredningar har sa god noggrannhet som méjligt. Om bullerberakningarna
felaktigt visar for hoga nivaer kommer bulleratgarder att genomforas i onddan, och om
bullerberakningarna i stéllet felaktigt visar for laga nivaer sétts inte atgarder in dar de behovs vilket
leder till att manniskors hélsa paverkas negativt. Bada felen orsakar stora samhéllskostnader i onddan.

Det &r darfor hog tid att 6verge den berdkningsmetod som anvands idag, Nord96, da den ar foraldrad
och inte kan anses vara bésta praxis. Mot bakgrund av nuvarande kunskapslage konstateras att
berakningar med Nord96 ger en oacceptabelt stor andel felaktiga ljudnivaer, vilket forsamrar
rattssakerheten och leder till stora merkostnader (Vagtrafikbuller Cnossos Nord2000 Nord96 - del 2 -
kunskapscentrumbuller.se).
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https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
http://kunskapscentrumbuller.se/documents/slutversioner/V%C3%A4gtrafikbuller%20Cnossos%20Nord2000%20Nord96%20-%20del%202%20watermark.pdf
http://kunskapscentrumbuller.se/documents/slutversioner/V%C3%A4gtrafikbuller%20Cnossos%20Nord2000%20Nord96%20-%20del%202%20watermark.pdf
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Den basta erséttaren ar den gemensamma nordiska berakningsmetoden Nord2000 som utg0r state of
the art bland ingenjorsmetoder vad géller noggrannhet och flexibilitet.

Nord2000 ar véletablerad efter att ha anvénts lange i framfor allt Danmark, men &ven i Norge.

Utbredningsmodellen i Nord2000 hanterar alla normalt komplexa berékningssituationer och vader.
Det gar att simulera det referensvéaderfall som ingar i Nord96 vilket ar nddvandigt for konsistent
jamforelse med nuvarande svenska riktvarden. Det gar aven att berakna sanna arsmedelvarden som
exempelvis inkluderar vadertillfallen med mycket gynnsam ljudutbredning, vilket pa sikt sannolikt
kommer bli aktuellt i Sverige.

| jamforelse &r CNOSSOS-EU en mindre lamplig erséattare till Nord96. Nord2000 &r mer flexibel, mer
robust i komplexa situationer, och betydligt noggrannare &n CNOSSOS-EU, utan att fordra mer av
anvéndaren &n vad CNOSSOS-EU gor.

V/TI redogor nedan for utvalda formuleringar i forslaget till foreskrifter som vi anser behdver
fortydligas och/eller skérpas.

I det allménna radet i foreskriftsforslaget star foljande text skriven i andra stycket:

”Ljudnivan avser trafikarsmedeldag (kl. 06-22) och om den Gverskrids, bor det inte ske oftare an fem
ganger per timme.”

VTI foreslar att fortydliga texten genom ordalydelsen:

> Ljudnivan avser trafikarsmedeldag (kl. 06-22) och om den 6verskrids, bor det inte ske oftare an fem
ganger per maxtimme.”

Dérmed blir texten kompatibel med motsvarande beskrivning i Naturvardsverkets vagledning
”Riktvérden for buller fran véig- och spartrafik vid befintliga bostidder”, reviderad juni 2017 (jAmfor
med Naturvardsverkets fortydligande I direkt under tabell 1). Motsvarande lydelse fanns dven
ursprungligen med i ”Viagverkets foreskrifter om tekniska egenskapskrav vid byggande pé végar och
gator (végregler)”, VVFS 2003:140 (jamfor med tabell a, Hogsta rekommenderade vérden pa
ljudtrycksnivaer), som upphorde att galla i samband med att TSFS 2021:122 togs i bruk.

| det allménna radet i foreskriftsforslaget star foljande text skriven i tredje stycket:
”Indata till modelleringen bor inkludera referenshastighet och trafikfléde under vagens livslangd.”
VTI foreslar att fortydliga texten genom ordalydelsen:

”Indata till modelleringen bor inkludera referensvider, referenshastighet och trafikflode under véigens
livslangd for att svara mot forutsittningarna i géllande riktvarden enligt punkt 1 och 2.”

I det allménna radet i foreskriftsforslaget star foljande text skriven i femte stycket:

” I Kunskapscentrum om bullers anvisningar for beréikning med Nord2000 finns ldmplig viagledning
om hur modellen anvénds.”

Sedan forslaget till foreskrifter skickades ut har titeln pa den rapport med anvisningar som forslaget
hanvisar till bestamts, och vi foreslar darfor féljande lydelse:
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” Lamplig vdgledning vid anvandning av modellen finns i rapporten "NORD2000 - Berdkning av
buller fran vag- och spartrafik for svenskt bruk — en anvandarhandledning (Kunskapscentrum om
Buller)”

| detta drende har generaldirektor Tomas Svensson beslutat. Avdelningschef Anita lhs har varit
foredragande. | handlaggningen har ocksa forskningsingenjéren Andreas Gustafson och forskaren
Anders Genell deltagit.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI
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