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Yttrande Over forslag till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2021:XX) om egenskapskrav for vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor

(byggregler).

Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, har gett mgjlighet att avge yttrande Over rubricerade
remiss.

VTI ser det som mycket positivt att det nu finns ett samlat dokument med foreskrifter och rad om
egenskapskrav (byggregler) och gér bedémningen att dessa tacker in de mest vasentliga egenskaperna
pa ett godtagbart satt. Skulle problem med tolkning och verifiering uppsta sa ar det viktigt att atgarder
vidtas skyndsamt, exempelvis att nytt underlag tas fram, sa att foreskriften kan revideras.

VTI redogor i genomgangen nedan for nagra utvalda paragrafer i foreskrifterna som vi anser behéver
fortydligas och/eller skérpas.

2 Kap

Ballastmaterial
18-228

Paragraferna bor utga eftersom dessa endast anger vilka system for bestyrkande av dverstammelse
med deklarerade egenskaper pa levererad ballast Trafikverket vill anvanda. Detta ar en del i den
kommersiella relationen mellan Trafikverket och leverantérerna och &r inget som behdver regleras i
foreskriften utan bor hanteras av Trafikverket. Systemen for bestyrkande av dverstammelse med
deklarerade egenskaper pa levererad ballast har inget med barférmaga eller bestandighet av
konstruktionerna att gbra utan bestdms av vilka egenskapskrav Trafikverket stéller.

4 Kap

Utformning av vagmiljon
3-48

Det ar lovvart att Transportstyrelsen i foreskriftsforslaget gallande utformning av gator och torg
stravat efter att vanda perspektivet och i forsta hand beakta gaendes och cyklisters behov istéllet for
personbilstrafiken. De allmidnna rdden innefattar dock svepande ordalydelser som tillrdckliga” och
“utan onddiga”. Det blir ddrmed svart att folja upp och sakerstalla uppfyllelsen av kraven. Det innebar
att det finns en risk att kraven pa sikt blir verkningslosa. For att undvika det behdvs en 6kad kunskap
kring effektsamband, daribland paverkan pa funktionaliteten av olika matt.

Material

58
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Rubriken Material pa sid 21 foreslas andras till Material och maskiner. Foljaktligen bor det i 58 da

ocksa std ”De material och maskiner som anvéands i en vig- eller bananldggning ska inte medféra
oacceptabla miljo- och hélsorisker ...”

Ett forslag ar ocksa att i denna paragraf referera till regelverk kring vag- och banarbetares halsa och
sakerhet i samband med byggande, drift, underhall, etc.

Artrika miljoer
108

| denna paragraf stalls krav pa framjandet av mangfald av véxter. Det bor ocksa finnas en skrivning
om att spridning av invasiva arter ska forhindras.

5 Kap

Det bér framga i bérjan pa kapitel 5 om kraven for sakerhet vid anvandning av vagar enbart behover
gélla direkt efter vagens i idrifttagning eller om kraven ska galla under hela brukstiden. Vissa
egenskaper till exempel hinderfri h6jd och bredd kommer vara desamma under brukstiden medan
andra egenskaper kommer att fordndras med tiden och med trafikbelastningen. | kapitel 2 paragraf 2
anges att vagkonstruktionen ska vara trafiksaker under hela den dimensionerande tekniska livslangden.
Praxis dr att bygga végar sa att de behéver underhallas under den dimensionerande tekniska
livslangden for att vidmakthalla en trafiksaker standard. Motsatsen, att bygga sa att inget underhall
behovs under den dimensionerande tekniska livslangden skulle bli valdigt kostsamt.

Vagytor
108§

Under Allménna rad anges ett exakt varde pa frigangshojd (20 cm). Istéllet for frigangsvarde pa 20
cm”, bor det sta “frigdngsvarde ned till 20 cm”.

118

Krav pa vagytans jamnhet bor definieras utifran trafikklass och referenshastighet, och da inte bara for
den nybyggda vagen utan dven gransvarden under vagens livslangd. | de allmanna raden anges endast
tjallyft som orsak till ojamnhet. Det finns dock flera andra orsaker till att ojamnheter uppstar.

Pé flera stéllen star ”storsta rekommenderade tjallyft”. Detta bor omformuleras for att inte kunna ldsas
som att tjallyft rekommenderas.

138

Sasom papekas i konsekvensutredningen (sid 50) ar det sannolikt att dven nivaskillnader under 60
millimeter riskerar att utgora en sakerhetsrisk for fotgangare och cyklister och att en nollniva darfor
bor efterstravas. Vi foreslar darfor en skarpare skrivning i de allméanna raden, sa att detta fortydligas.
Formuleringen skulle forslagsvis kunna &ndras till: ”Pa cykelbanor bor skarpa lokala nivaskillnader i
fardriktningen undvikas och de far inte Gverstiga 60 millimeter.”

Vidare skrivs ocksé att ”Fasta hinder och ovantade nivéskillnader bor vara tydligt kontrastmarkerade
eller belysta”. For att synas tydligt under dagtid, da belysning inte gor nytta, sa bor hinder alltid vara
kontrastmarkerade. Texten foreslas dndras enligt foljande ”Fasta hinder och ovéntade nivaskillnader
bor vara vl synliga i bade dagsljus och mérker, till exempel med hjélp av kontrastmarkering och
belysning”
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158

| 158 finns texten:

"Dock ska medelvardet av friktionstalet vara minst 0,55 for

1. cirkulationsplatser, hallplatser, ramper och liknande trafikplatser,

2. gang- eller cykelbanor, samt

3. vagar eller véagstrackor som &r avsedda for lagre hastigheter an 70 km/h."

Utifran det underlag som redovisas for valt gransvarde for medelvardet av friktionstalet (VT rapport
980) sa vill VTI gora ett fortydligande. Det friktionstal som erhalls vid friktionsméatning ar beroende
av den hastighet som matningen gors i. | VTI:s rapport visas att friktionen 0,5 vid métning i 70 km/h
motsvarar friktionen 0,55 vid matning i 40 km/h. Texten i paragrafen forslas darfor andras enligt
foljande:

Pa ytor dar matning inte kan goras i 70 km/h utan istallet gors i en hastighet av 40 km/tim ska
medelvardet vara minst 0,55. Detta géller for

1. cirkulationsplatser, hallplatser, ramper och liknande trafikplatser,

2. gang- eller cykelbanor, samt

3. végar eller vagstrackor som ar avsedda for lagre hastigheter an 70 km/h."

Det kan méjligen finnas andra argument till att satta kravet 0,55, men da maste dessa redovisas
168

Under Allméanna rad foreslas en justering av texten enligt nedan

Den storsta rekemmenderade forekommande tjallyftningen pa en belagd gang- eller cykelbana bor
vara understiga 100 millimeter ....

Sidoomréaden
308

Under Allménna rad star att ”"Bakom vagracken kan oeftergivliga stolpar anvindas”. Samtidigt galler
enligt 31§ att ”Oeftergivliga féremal, inklusive véganordningar, ska inte placeras inom ett vagréckes
arbetsbredd”. Har bor mojligen ett fortydligande goras 1 30§ da texterna eventuellt kan tolkas som
motsdgelsefulla.

358

Det kan vara lampligt att justera layouten sa att det inte av misstag gar att felaktigt lasa géllande
avstand som 1.8, 2.5 respektive 3.4 m.

428

Det skrivs att ”...dimensionerande fordon for récken pa upphdjda konstruktioner och i vigtunnlar ér
normalt bussar.” Detta gors troligen for att klass H2 enligt EN1317-2:2010 exemplifierar provmetoden
med en 13 tons buss. Ordet buss ar dock inte entydigt. En modern tvavaningsbuss kan vaga 22-25 ton.
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De racken som avses &r alltsa inte dimensionerade for alla typer av bussar, utan for vissa fordon eller
vissa bussar med en vikt upp till 13 ton.

488

Det star ... ska kunna ta hand om pékorningsenergin fran en personbil som kors i1 vigens
referenshastighet i 110 km/h vid pakoérning rakt pa eller pé sidan ...”. Det kan inte vara korrekt att det
star bade referenshastighet och 110 km/h i samma mening, det bor vara antingen det ena eller det
andra.

| detta &rende har generaldirektér Tomas Svensson beslutat. Avdelningschef Anita lhs har varit
foredragande. | handlaggningen har ocksa forskningschef Bjorn Kalman, forskarna Anna Niska, Olle
Eriksson och Leif Sjogren samt forskningsingenjor Jan Wenaéll deltagit.

Tomas Svensson
Generaldirektor
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