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Yttrande 6ver remiss Stockholms stads Handlingsplan fér minskad
spridning av mikroplast 2019—2024

Sammanfattning

VTI anser att:

® Det dr positivt att Stockholms stad ligger i framkant och tar fram en
handlingsplan for att minska spridningen av mikroplast.

* Handlingsplanen har ett bra och tydligt uppligg som ger en god dversikt over
problembilden och ger beskrivningar och motiveringar till atgarderna.

® Handlingsplanen ér vil genomarbetad och innehaller manga relevanta forslag
pa dtgirder.

® Det ér bra att varje atgdrd har minst en ansvarig forvaltning/enhet utpekad
och att det ar tidsatt nar atgérden ska vara genomford.

o Atgirderna kan bidra till bdde minskad uppkomst och spridning av
mikroplast.

o Atgird 1.1. och ndgra uppgifter i rapporten kan behdva formuleras om.

e Flera av de siffror som presenteras om utsldppsmangder ar baserade pa
osdkra antaganden och berékningar. Det r viktigt att det vid varje siffra
tydligt framgér nir de ér osikra.

Synpunkter

De synpunkter som VTI ldmnar pé remissen avgriinsas till de delar av
handlingsplanen som har koppling till transportsektorn. Denna avgransning omfattar
foljande forslag pa tgirder och atgirdsomraden:

e 1.1-1.3 Déck och vigfirg

e 7.1-7.5 Bétbottenfirg och andra killor kopplade till batverksamhet
* 9.4 Plasthantering vid olika verksamheter (décktvitt)
e 10.1-10.3 Dagvatten och briddning
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e 11.1 Slam och avloppsreningsverk
e 12.1 Nedfall (deposition) fran luft
e 13.1-13.3 Snohantering och sandupptag

Synpunkter pa atgirdsdelen

1. Déck och viigfirg

Atgérd 1.1

VTI anser att atgird 1.1 om att ta fram en forstudie om befintliga alternativ till
vigfirger som inte innehéller polymerer kan behova skrivas om eftersom det idag
enligt VTI:s genomgéng inte finns négra polymerfria vigmarkeringsprodukter pa
marknaden.

[ den genomgédng av vigmarkeringsprodukter som VTI har gjort inom ramen for
regeringsuppdraget om mikroplast har det framkommit att alla vigmarkeringsfirger
som finns pd marknaden i Sverige och globalt idag innehaller ndgon form av
termoplastiska polymerer eller hardplastpolymerer. I Sverige domineras
anvindningen av termoplastisk vagmarkeringsmassa. I viss utstriickning anvénds
dven vattenbaserad firg som innehéller termoplastiska akrylpolymerer. I Stockholm
anvands dven 2-komponentsystem for att firga cykelfilt och cykelpassager.
2-komponentsystem (som dven bendmns kallplast) utgérs av hirdplastpolymerer
(t.ex. akrylat eller epoxi). Utover det finns det I6sningsmedelsbaserade firger (t.ex.
akryl och alkyd), samt vigmarkeringstejp som ofta innehaller polyuretan, men dessa
anvands nastan inte alls i Sverige enligt vigmarkeringsbranschen.

En forstudie skulle istéllet kunna omfatta dels vad branschen ser for méjligheter att
utveckla vigmarkeringsprodukter som inte innehaller plastpolymerer, dels en
utvérdering av befintliga vigmarkeringsprodukter utifrin bade ett miljéperspektiv
(bl.a. med hinsyn till mikroplast) och vad som &r méjligt att anvinda med hénsyn
till svenska forhéllanden.

Forslaget att forstudien kan ligga till grund for en framtida kravspecifikation om
inga eller 14ga halter av mikroplast i produkterna kan ocksé behéva modifieras. Det
ar inte enbart andelen plastpolymer som styr hur limplig produkten ar ur
miljésynpunkt. Ménga faktorer styr hur héllbar en véigmarkeringsprodukt r och hur
mycket mikroplast som sprids fran vigmarkeringen. Olika plastpolymerer kan ge
olika miljépaverkan och olika vagmarkeringsprodukter kan fungera olika bra i kallt
klimat. Det kan ocksd vara intressant att titta pa vilka atgirder som finns for att
begrinsa slitaget och spridningen. Detta ir nigra exempel pa aspekter som kan
beaktas i en forstudie.

Begreppet “vigfirg” bér bytas ut mot “vigmarkeringsprodukter” eller
“vagmarkeringsfirg” som dr mer vedertagna begrepp. Detta giller hela
handlingsplanen.
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5. 23, 2:a stycket. Det skulle vara bra att precisera att den viigmarkeringsprodukt
som anvénds mest &r termoplastisk vigmarkeringsmassa. Den siffra om andel plast
(d.v.s. 2-4 %) i viigmarkeringsférg som tas upp omfattar bara etylen-vinylacetat
(EVA) som enbart ér en av de termoplastiska polymerer som ingér i den
termoplastiska vigmarkeringsprodukten. Utéver EVA ingér dven andra
termoplastiska polymerer, antingen C5 kolviteharts eller pentaerytritolharts eller en
blandning av dessa.

s. 23, sista stycket. Polymermodifierad bitumen anvinds i Sverige framfor allt pa
hért trafikerade vigar. Eventuellt kan det finnas nationella vigar i Stockholms stad
som trafikkontoret inte ansvarar for dir polymermodifierad bitumen anvinds.

s. 24, 2:a stycket: Det finns ett tydligt samband mellan 6kad hastighet och 6kat
déckslitage. Daremot dr det inte entydigt att sambandet ér linjirt. Manga faktorer
styr déckslitagets storlek. Darfor kan det vara bittre att skrivningen “sambandet
mellan hastighet och dackslitage #r linjart” ersitts med exempelvis “eftersom
ddckslitaget okar vid okande hastighet™.

s. 24. Rubriken “Bittre vagfarg” bor bytas ut eftersom det dr virdeladdat och
indikerar att vi vet att det finns béttre végfirg. Forslag pa rubrik 4r exempelvis
“Utreda vigmarkeringsprodukter”.

7. Batbottenfirg och andra killor kopplade till batverksamhet

Beskrivande text till atgdrd 7.4: Resultaten fran “Skrovmalet” som drivs av
Transportstyrelsen https://www.transportstyrelsen.se/skrovmalet dr ocksa relevanta
for denna dtgéird och foreslas laggas till som exempel.

10. Dagvatten och briddning

Atgérd 10.3: Det ar positivt att det finns en atgard som innebir att verka for en
relativ minskning av briddning. Diremot ir det oklart hur, nir och i vilken
omfattning som Stockholm vatten ska verka for det, vilket ir dnskvirt att fortydliga.

8. 67, sista stycket: Hir stér foljande: “Enligt IVL:s underlagsrapport uppskattas
cirka 320 ton per ér spridas via dagvatten endast fran déckslitaget.” Detta &r en grov
uppskattning och det bor framga att den ar det.

5. 68, ndst sista stycket. Hir behdver dven beaktas hur de material som fangar upp
mikroplasterna (t.ex. sedimenten, véxtbdddarna, filtermaterialen) ska hanteras.
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12. Nedfall (deposition) frain luft

s. 75, 4:e stycket: Aven hir bor det framga att 22-26 ton/ar luftburen mikroplast fran
déckslitage i Stockholms stad ar en grov uppskattning och en osiker siffra. Det
riktiga virdet kan mycket vil ligga utanfor intervallet.

8. 75, sista stycket. Detta stycke bor skrivas om négot for att ge en mer nyanserad
bild av vad kunskapslaget &r nar det giller hilsoeffekter och risker med att andas in
mikroplast. Rubriken "Hélsoaspekter oklara” pekar pa att det 4r oklart vilka
hélsoaspekter som bor beaktas niar man ska studera hilsoeffekter och bedéma risker.
Egentligen handlar det mer om att det saknas kunskap om vilka halter av
mikroplaster i inomhusluft och utomhusluft som vi kan exponeras for och att det
finns 4 effektstudier om inandning av mikroplast. Dirfor kan inte hilsorisken
bed6mas. En alternativ rubrik skulle kunna vara "Halsorisk oklar” Byt ut de tre sista
meningarna mot exempelvis foljande:

" Det saknas kunskap om béde vilka halter av mikroplast som vi kan utsittas for via
luft och vilka effekter det kan medfora. Mikroplast forekommer i storlekar som &r s&
smd att de vid inandning kan trdnga djupt ner och deponeras i de nedre luftvdgarna.
Vilka konsekvenser som de luftburna mikroplastpartiklarna ger upphov till beror
bland annat pa halter, partiklarnas storlek och egenskaper, andra dmnen som foljer
med pa ytan av partiklarna samt individens kinslighet. Observationsstudier indikerar
dock negativ hilsopaverkan hos arbetare som har utsatts for inandning av héga doser
av plastfibrer i fabriker'??.”

Ovriga dtgiirder med koppling till transportsektorn

Nir det géller 6vriga atgérder som har koppling till transportsektorn (som preciserats
i punktlista ovan) anser VTI att de ar bra och har inga synpunkter p4 dessa atgarder.
VTI ér positiv till att dven frdgan om hantering av sn6 och sopsand finns med bland
atgidrderna.

Synpunkter pa dvriga delar av handlingsplanen som inte ingér i dtgiirdsdelen

Utdver tgérdsforslagen har VTI synpunkter pa nagra textdelar i handlingsplanen
som inte ingdr i sjélva dtgérden eller atgirdsbeskrivningen. Dessa tas upp nedan.

s. 17, 2:a stycket: Det star: ” En delredovisning ska ha skett 1 december 2018..”,
ersitt med ” En delredovisning skedde den 29 november 2018...”

s. 20, tabell 2. Osdkerheten avseende den beréknade siffran for dickslitage pa 540
ton/dr som anges i tabell 2 bor dndras fran “liten” till “medel” eller “stor”. Detta br
goras trots att osékerhetsbeddmningen har hamtats frén IVL:s underlagsrapport. Det
finns bade osikerheter nér det galler emissionsfaktorerna for déckslitage och den
procentsats som har anvints for att fa fram méngden mikroplast av den totala
méngden déckslitagepartiklar. IVL:s berdkningar bygger pa emissionsfaktorer for
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dack som kommer fran en tabell av Vogelsang et al. (2019) [l som har hémtats fran
en nederléndsk studie av Klein et al (2017) som baseras pa en annan nederlindsk
studie av ten Broeke et al. (2009) ™). Hér finns emissionsfaktorer for manga olika
fordonskategorier framtagna under nederléindska férhallanden. P& grund av databrist
anvénds enbart tva kategorier i IVL:s berdkningar: passagerarfordon och ett
medelvirde av kategorierna for tung trafik. Frin den erhallna dickslitageméngen
(som utgdrs av gummipartiklar) har man sedan beriknat gummipolymerandelen och
det dr den andelen som i den hir studien betraktas som mikroplast. Har antas att
gummipolymerandelen &r 60 % av déckslitagemingden, men andelen kan variera
ganska mycket mellan olika typer av déck. Sammantaget finns osidkerheter i flera
delar av berdkningarna utéver de osékerheter som kan finnas i ovriga indata.

s. 20, tabell 2. Aven den beriiknade siffran for vigfarg (15-30 ton) dr osiker och bor
hojas till osdkerhetsklass “stor”. Vi vet inte hur stort slitaget r, bara hur mycket fiirg
som mélas pé varje ar, vilket ocksa framgar av den text som tillhor avsnittet om dick
och vigfarg samt att det ar ett intervall som ges. Dessutom kan andelen
termoplastiska polymerer vara hgre in den andel som man har anvint i
berdkningarna. Detta beror pa att C5 kolviteharts och pentaerytritolharts, som ocksa
ar termoplastiska polymerer och anvinds tillsammans med etylen-vinylacetat (EVA)
1 termoplastiska vigmarkeringsprodukter i Sverige, inte finns med i berdkningarna.
Andra végmarkeringsprodukter har inte heller specificerats i berdkningarna.

I detta &rende har generaldirektér Tomas Svensson beslutat. Forskare Delilah Lithner
har varit foredragande. I beredningen av 4rendet har ocksa forskningschef Mikael
Johannesson och senior forskare Goran Blomqvist deltagit.
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