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Yttrande Gver promemorian Genomférande av energieffektiviserings-
direktivets bestimmelser om nationella energisparkrav for perioden
2021-2030

VTI konstaterar att denna promemoria handlar om hur Sverige ska uppfylla
energieffektiviseringsdirektivets bestimmelser om nationella energisparkrav for
perioden 2021-2030. Det handlar huvudsakligen om energieffektivisering pa en mer
overgripande niva och inte specifikt inom VTI:s ansvarsomrade, transporter dven om
de ingar som en del.

VTI onskar framf6ra ndgra mer principiella synpunkter. For att beriikna
energieffektiviseringseffekten av energi- och koldioxidskatterna pa diesel och bensin
anvédnds virden pa priselasticitet pa kort och lang sikt. Det dr dock svért att veta hur
priselasticiteten ser ut sdrskilt pa lang sikt och manga olika virden forekommer i den
vetenskapliga litteraturen'. Att som i Briinnlund® gora beriikningar baserade pa
priselasticiteten for historiska data ger en méjlighet att eliminera potentiella
skillnader mellan olika lander, men samtidigt dr det osiikert hur relevanta historiska
data ar for att forutséiga vad som hénder i framtiden.

Hur det framtida bilanavandandet utvecklas paverkas t.ex. av faktorer som framtida
realldneutveckling och utvecklingen av alternativa transportméjligheter och priset pa
dem. Energidtgdngen inom transportsektorn péverkas vidare av teknikutvecklingen
och introduktionen av ny teknik i form av t.ex. energieffektivare motorer, elfordon
och elvégar. Samtidigt finns det nu sedan ett antal &r en kraftig trend bade i Sverige
och internationellt ddr forsiljningen av s kallade stadsjeepar (SUV), som generellt
ar storre och tyngre dn andra bilar och drar mer energi, har 6kat. Den utvecklingen
forsvarar méjligheten att nd uppsatta energieffektiviseringsmal och klimatmal.

Det hér dr exempel pé svérigheter och osdkerheter som finns nar man ska forsoka
bedéma den framtida energianvandningen inom transportsektorn. For att vara siker
pé att man kan uppfylla uppsatta mal for energieffektivisering maste man darfor

! Sterner, T. 2006, Survey of Transport Fuel Demand Elasticities, Naturvardsverket rapport 5586,

34 s.

? Brannlund, R. 2013, The effect on energy saving from taxes on motor fuels: The Swedish case, SERE
working paper 2013:6.
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aterkommande f6lja upp den faktiska energianvindningen och vara beredd att
justera befintliga styrmedel och atgéarder eller att infora nya.

I detta drende har generaldirektér Tomas Svensson beslutat. Vid beredningen av
drendet har tf. avdelningschefen Mattias Haraldsson medverkat. Forskningschef
Mikael Johannesson har varit foredragande.
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