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Yttrande 6ver remiss av promemorian Pausad BNP-indexering av skatten pa
bensin och diesel

Statens vég- och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats att yttra sig 6ver
rubricerad remiss.

VTI noterar att promemorian konstaterar att en paus av BNP-indexeringen i sig
skulle innebéra en férsvagning av regeringens majligheter att genom klimatpolitiken
uppnd de antagna mélen. Klimatpolitiska radet som har till uppgift att utvérdera om
regeringens klimatpolitik ar forenlig med de klimatmal som riksdagen och
regeringen har beslutat, har papekat att de atgarder som hittills genomforts inte dr
tillrdckliga for att nd uppsatta mal for transportsektorn.

BNP-indexeringen genomfordes ursprungligen enligt promemorian i syfte att
spegla en hog ambitionsniva i klimatarbetet och ge en langsiktig signal om vikten av
att minska utsldppen av vixthusgaser och dven bidra till en effektivare
energianvindning” (avsnitt 2.1.). Att pausa BNP-indexeringen nu leder till storre
utsldpp nér mer kraftfulla och nya tgéirder behévs om malet att minska utsldppen
frén transportsektorn (flyget undantaget) med minst 70 % fran ar 2010 till 2030 ska
kunna ns. Okat pris pa bensin och diesel ir dessutom sannolikt det mest
kostnadseffektiva sittet att minska utslappen (se t.ex. Konjunkturinstitutet 2019).
VTI saknar ocksd en analys av hur mycket storre utslidppen av koldioxid kan bli
genom att gora en paus i BNP-indexeringen jamfort med om indexeringen &r kvar.

I likhet med promorian anser VTI ocksa att regeringen behGver komplettera
klimatpolitiken med andra atgarder for att 70-procentmalet ska kunna nis om
indexeringen av drivmedelsbeskattningen pausas. VTI bedomer att det kan vara
svart att hitta andra kompenserande atgérder med lika hog grad av
samhéllsekonomisk effektivitet. Motiven for och konsekvenserna av denna
prioritering saknas i promemorian.

En ytterligare viktig friga for att bedoma det sammantagna forslagets (pausad
indexering och dkad reduktionsplikt) konsekvenser for det svenska klimatpolitiska
maélet &r effekterna av den dkade inblandningen av biodrivmedel for
koldioxidutsldppen. I ett tidigare yttrande om reduktionsplikten skrev VTI (VTIs dnr
2017/0229-1.3) Tillgangen till biomassa som man kan gora drivmedel av dr, inte
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minst i ett internationellt perspektiv, begrinsad och konkurrensen med andra
anvindningsomrdden dr hog. Det dr darfor nodvandigt att ocksa verka for
energieffektivare fordon och transportsystem” Denna fraga ligger utanfor
promemorians syfte samtidigt som VTI inte kan hitta ndgot uppdaterat underlag som
kan visa pa detta. Hir finns en kunskapslucka.

En &vergripande friga som inte utretts och som skulle bidra till bedomningen av alla
klimatstyrmedel &4r vilka styrmedel som ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv ér
mest &ndamalsenliga i ett nationellt, europeiskt och globalt perspektiv.
Forutsdttningarna for en sddan bedémning fordndras 16pande varfor en uppdatering
skulle kunna Gvervigas.

I detta drende har generaldirektér Tomas Svensson beslutat. Senior forskare Roger
Pyddoke har varit foredragande. I handldggningen har ocksa forskningschefen
Mikael Johannesson, t.f. forskningscheferna Yvonne Andersson Skold och Jan-Erik
Swirdh deltagit.
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