vt

YTTRANDE M2020/01180/R

Dnr 2020/0339-1.3
2020-09-30 Sida 1(2)
Miljédepartementet

103 33 STOCKHOLM

Yttrande dver remiss av promemorian Klimatbonusbilar ska vara
registrerade i fem ar

Sammanfattning

Statens vég- och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats att yttra sig 6ver
rubricerad remiss. VTI delar Miljédepartements problembeskrivning i avsnitt 1,
och vélkomnar initiativet att tippa till denna lucka i regelverket och dirmed stiirka
effektiviteten i Sveriges klimatpolitik. VTI anser dock inte att det ar tydliggjort att
aktuellt forslag &r det mest &ndamalsenliga i forhallande till alternativa 13sningar
som ndmns i avsnitt 8. Utifrén den tillgéingliga informationen i promemorian anser
VTI att den alternativa 16sningen 8.1 vara mer indamalsenlig &n det aktuella
forslaget.

Alternativ 16sning 8.1

Den alternativa 16sningen 8.1 innebir att skyldigheten att betala tillbaka bonusen
skulle kunna "folja bilen” istéllet for att som i huvudforslaget den som forst kopte
bilen skulle bli aterbetalningsskyldig. I skilen for bedomningen att det inte skulle
vara ett &ndamadlsenligt forslag beskrivs risker for si kallade méalvakter
asymmetriskt, d.v.s. de beskrivs bara som risker for den alternativa 16sningen 8.1,
men inte f6r huvudforslaget. Vi ser inte att dessa risker 4r uppenbart mindre for
huvudfSrslaget, &n for det alternativa forslaget 8.1.

I huvudftrslaget finns risken for ett uppligg dér en forsta kopare utan
aterbetalningsmdjlighet agerar malvakt for att sedan omedelbart pé pappret silja
bilen vidare till den “verkliga” kdparen som sedan exporterar bilen. I det alternativa
forslaget 8.1 s& borde risken for malvakter kunna begrinsas, i och med att det da
finns en real tillging i form av ett fordon som skulle kunna h&llas som sikerhet om
aterbetalningskravet ignoreras.

Man behdver ocksa beakta vad som kan ses som rimligt och ett normalfall pa en
begagnatmarknad. Det méste ses som hdgst rimligt att en bil siljs vidare inom
Sverige inom fem &r frén forsta forsiljningstillfillet. Det 4r dirfor av vikt att dessa
afférer kan ske smidigt och utan stora osikerheter for vare sig siljare eller kopare. 1
huvudforslaget uppkommer (som framgér i avsnitt 6) en asymmetrisk risk for
sdljaren pd begagnatmarknaden, di denne inte vet eller kan kontrollera om k&paren
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dmnar exportera bilen. I avsnitt 6 framhélls att detta kan regleras i képekontrakt,
men potentiella svarigheter kring detta, sdsom hég komplexitet (t.ex. hur en andra
forséljning ska regleras) och kunskapsbehov hos séljare och kdpare, beskrivs inte.
Att inte kunna sélja bilen med rimliga villkor inom fem &r fran ink&pstillfillet
riskerar att avskricka fran nybilskop med denna bonus (vilket framgr av avsnitt 6),
och didrmed motverka bonus-systemets syfte.

I den alternativa utformningen 8.1 uppstér inte en sidan asymmetrisk risk i och med
att kdparen kan fOrvintas anta att sdljaren mottagit bonus som méste aterbetalas vid
export. Att exportera en bil inom fem ar kan inte heller ses som nigot lika normalt
och rimligt som att sdja bilen pa Sveriges begagnatmarknad. Det &r dirfor inte av
lika stor vikt att export kan ske pé ett enkelt och smidigt vis for dgaren.

I detta drende har generaldirektor Tomas Svensson beslutat. Forskare Disa Asplund
har varit féredragande. I handldggningen har ocks4 forskningschefen Mikael
Johannesson deltagit.
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