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Forslag till EU-férordning om utslapp av luftféroreningar fran vagfordon och batteriers
hallbarhet (Euro 7)

Statens vég och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats avge yttrande éver rubricerad remiss

VTI anser att manga av forslagen &r viktiga och relevanta for att minska miljo- och halsopaverkan fran
fordon.

VTI ser positivt pa:

. att system (OBD, OBM, OBFCM mfl) kravs i nya fordon for utslappsdvervakning samt
att systemen kan varna foraren och att data kan éverforas via luften och OBD-porten

. att det finns manga forslag kring hur manipulering av avgasutslapp ska hindras och
sarbarheter undvikas och atgardas om de anda uppkommer

. att RDE-testning ska genomforas i stéllet for tidigare metoder, som ofta underskattade
utslappen. Det ar dock viktigt att sékerstalla att provning av fordonens utslapp verkligen utfors
av de nationella myndigheterna och att avvikelser rapporteras och nar fordonstillverkarna.

. att ett miljofordonspass ska utfardas for nya fordon och kunna f6lja med fordonet nar
det byter dgare
. att dven bromsslitage och déckslitage innefattas i forslaget, eftersom det tidigare har

saknats regleringar och eftersom det skapar incitament fér fordonstillverkare att utveckla déack
och bromsar som ar bra ur ett halsoperspektiv. Det ar positivt att matmetoderna ska utvarderas
och gransvarden foreslas for dackslitage och bromsslitage.

Mojligheten att fordonen kan dvervaka och 6verfora data via tradlés kommunikation i samband med
besiktning, kommunicera med laddinfrastruktur m.m. kan ha manga fordelar. Det vore ocksa en stor
tillgang om dessa typer av data kunde goras tillgangliga for icke-kommersiella forskningsandamal for
att kunna studera bl.a. luftkvalitet, energianvandning, transportarbete, véagslitage mm. Det & mycket
viktigt att kontinuerligt samla in utslappsdata for att kunna minska transportsystemets miljé- och
klimatpaverkan och dessa typer av data vore mycket vardefulla for forskningsandamal.

Angaende ”Euro 7G-fordon” som foreslas i punkt 4, s.30. Geofencing i miljézoner ar positivt. Dock,
kan effekten begransas om fordonet tillats byta till forbranningsmotordrift. Det &r alltsa viktigt att
systemet ar sa tvingande som majligt for att undvika drift pa forbranningsmotor i utslappsfria zoner
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Risken finns annars att foraren slar éver till ett annat lage for att undvika att bli stillastidende. En
ytterligare mojlighet ar att anvanda geofencing for att sdkra hastighetsefterlevnad, vilket har

potentialen att kraftigt minska utslappen av koldioxid och luftféroreningar. Det behdvs mer kunskap
om hur stor effekt geofencing kan ha pa utslappen med tvingande eller endast radgivande system.

VTl anser att det ar viktigt att batterier till elfordon tillverkas pa ett sa hallbart satt som majligt sa att
miljopaverkan vid tillverkningen minimeras. Utvinning av mineraler och metaller och tillverkning av
batterier kommer kréva stora resurser vid omstallning av fordonsparken till eldrift och skapa stor
miljopaverkan® aven om det innebér att nettoeffekten pa koldioxidutslappen blir positiv. Att sétta ett
krav pa batteriernas prestanda éver tid, som foreslas i férordningen, kan vara ett mgjligt satt att minska
avfallsmangden genom att gora batterier mer langlivade och aven for att géra fordonen mer attraktiva
hos konsumenter. Det kan dock aven finnas andra aspekter att beakta. Till exempel kan batterier som
kraver mindre resurser, skapar mindre miljopaverkan vid produktion eller & mer lampade for
atervinning (men som har kortare livslangd) anda vara motiverade ur miljésynpunkt. Det finns ocksa
potential for att fordonsbatterier kan anvéndas for att balansera ett lands elsystem via dubbelriktade
("’vehicle-to-grid”) laddningsfunktioner. Detta skulle gora att batterierna slits fortare &n om de enbart
anvands for fordonets drift. M&jligen borde prestandakraven vara satta baserat pa antalet laddcykler,
batteriets faktiska anvandningstid e.d. i stallet for enbart pa kord stracka eller tid sedan produktion.
Det finnas annars en risk incitamenten for batteritillverkare att utveckla batterier med dubbelriktad
laddning minskar.

Bade nar det géller batterier och andra fordonskomponenter &r det viktigt att se till utslapp fran
fordonets hela livscykel, dven vid tillverkning. Det finns en trend att producera storre bilar och
kraftigare motorer &n nddvéndigt, vilket gor att resursutvinningen och végslitaget okar, vilket i sin tur
skapar miljo- och halsoeffekter. Overskridande av hastighetsgranser ger ocksa upphov till storre
emissioner an vad som anges i fordonens specifikationer. Det kan aven finnas andra utslapp fran
fordon som inte regleras i detta forslag, exempelvis fran bransledrivna kupévarmare o.d. Detta kan
vara aspekter som ocksa borde inga i forordningar som handlar om att minska miljopaverkan fran
fordon.

Beslut i detta &rende har tagits av generaldirektér Tomas Svensson. Féredragande har varit forskare
Nina Svensson. | beredningen har aven avdelningschef Jonas Jansson deltagit.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI

! Andersson, O. och Borjesson, P. (2021) The greenhouse gas emissions of an electrified vehicle combined with
renewable fuels: Life cycle assessment and policy implications. Applied Energy 289:116621
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