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Sammanfattande synpunkter
VTI &r positivt till

e sammanslagningen av direktiv for en forenklad och mer effektiv hantering av
luftkvalitetsproblematiken,

e sdnkta gransvarden och narmande till WHO:s rekommendationer,

e de nya skrivningarna om regelbunden dversyn av vetenskapliga belagg i fraga om
luftféroreningar och deras effekter,

e inforandet av ett nollféroreningsmal,

e krav pa matningar av ultrafina partiklar (UFP).
VTI ifragaséatter

e behovet av ett undantag for halter som uppkommer pa grund av saltning och sandning
VTI vill uppmérksamma

e att den 6kande andelen PM10 och PM2.5 som bestar av slitagepartiklar (p.g.a. successivt
hogre EURO-klasser och elektrifiering) riskerar att minska emissionsmodellernas precision

o att "utsldppsfria fordon” och "utsldppsfria drivlinor” inte existerar och darfor inte bor
anvandas som begrepp

e att dven egenskaper, drift och underhall av infrastruktur ar centrala i atgardsarbetet och bor
omnamnas i direktivets exempel
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Detaljerade synpunkter

Artikel 3

VTI valkomnar de nya skrivningarna om regelbunden éversyn av vetenskapliga beldgg i fraga om
luftféroreningar och deras effekter. Den pagaende och snabba utvecklingen av en mer elektrifierad
fordonsflotta vacker sarskilda fragor kring hur forandringen av kallsammanséttning paverkar luftens
fororeningar och vilka eventuella halso- och miljoeffekter detta kan komma att ha.

Artikel 5

Eftersom icke-avgasutslapp fran slitage av vég, dack och bromsar samt uppvirvling av vagdamm utgor
en alltmer dominerande andel av trafikens utslépp, bér de emissionsmodeller som anvands kunna
hantera dessa kallor pa ett relevant séatt. Manga emissionsmodeller ar idag val utvecklade for
avgasutslédpp, men mer eller mindre rudimentdra for slitageemissioner. VTI anser att direktivet bor
tydliggora att emissionsmodeller skall ha kapacitet att hantera dven denna typ av utslapp pa ett for
medlemslanderna relevant sétt.

Artikel 8

Krav pa matningar av ultrafina partiklar (UFP) &r positivt och efterlangtat. Skrivningen “tillampliga
fall” bor definieras tydligare. Dock stéller sig VTI fragande till varfor definitionen av UFP inte
dverensstammer helt med gangse definition, som vanligen anges som partiklar mindre &n 100 nm. Den
nuvarande definitionen och avsaknad av angiven referensmetod, riskerar att kunna ge
matmetodrelaterade skillnader, som &r svara att jamfora.

Artikel 17

VTI anser att undantaget for saltning och sandning &r kontraproduktivt och hdmmar arbetet att atgarda
emissioner kopplade till dessa kallor som &r viktiga i flera medlemslander. Skrivningen ”...beror pd
resuspension av partiklar efter sandning eller saltning” #r latt att tolka fel da resuspension &r en
process som paverkar allt vagdamm, oavsett kalla. | Sverige ar vagslitage orsakat av dubbdack en
viktig kalla till vdgdamm och ger, liksom sandning, upphov till mineraldamm, men denna kalla tacks
inte av undantaget. Det finns dessutom manga och férhallandevis enkla satt att minska emissioner fran
sandning genom optimerad anvéndning (t.ex. dos, tidpunkt, upptagning) och forbattrade material (t.ex.
hardhet och storleksfraktioner) som undantaget gor det enklare att bortse ifran. Kallorna ar starka
under en del av aret och kan vara en viktig orsak till att gransvardet for dygn for PM10 och PM2.5
overskrids. Atgarder mot dem kan darfor kraftigt dka mojligheten att klara gransvérden fér PM10 och
bidra till forbattrad halsa. | punkt 2 i artikeln anges att “medlemsstaterna ska ocksa lamna det
underlag som visar att eventuella 6verskridanden beror pa resuspenderade partiklar och att rimliga
atgarder vidtagits...” Hr sitt likhetstecken mellan resuspenderade partiklar och partiklar fran
sandning och saltning, vilket & missvisande enligt motiveringen ovan. Det blir darmed ocksa svart att
bedoma vilka atgarder som kan bedémas som rimliga.

Bilaga VIII, del B

VTI foreslar att begreppet “utsldppsfria fordon” och “utsldppsfria drivlinor” inte anvands, da sadana
idag inte existerar. Elfordon, som antagligen avses, ger upphov till slitageemissioner vél i paritet med
fossildrivna fordon. VTI anser att atgardslistan dven bor innehalla forslag som omfattar infrastruktur,
vars egenskaper, drift och underhall dels kan vara en viktig kalla till partiklar, dels fungera som
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effektiva atgarder. Till exempel bor val av vagbelaggning, gatustadning, vinterdrift och dammbindning
omnamnas.

Beslut i detta &rende har tagits av generaldirektor Tomas Svensson. Féredragande har varit Senior
forskare Mats Gustafsson.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens véag- och transportforskningsinstitut, VTI
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